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1. VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Flursticke Nr. 4690, 4691 und 4692 der Gemarkung Krozingen sollen tberplant
werden, um dort Wohnbebauung zu erméglichen. In diesem Zusammenhang soll der
Bebauungsplan "Kirchhofener Stral3e" aufgestellt werden. Das Plangebiet wird im
Norden durch die Kirchhofener StraRe und im Westen durch die Trasse der
Munstertalbahn begrenzt. AuRerdem verlauft weiter im Osten die Bundesstral3e B 3.
Norddstlich des Plangebiets befindet sich das "Gewerbegebiet an der L 123".

Aufgrund der Nachbarschaft von geplanter schutzbedurftiger Bebauung zu den
genannten Verkehrswegen und zum bestehenden Gewerbegebiet ist in der vorlie-
genden Ausarbeitung zu untersuchen, welche Verkehrs- und Betriebslarmeinwirkung
auf das Baugebiet zu erwarten ist. Erforderlichenfalls sind Schallschutzmalinahmen
zu dimensionieren mit dem Ziel, eine unzulassige Larmeinwirkung auf das Baugebiet

Zu vermeiden.

1.2 Ausgangsdaten

Vom Buro fsp.stadtplanung, Freiburg, wurde der Entwurf des zeichnerischen Teils des
Bebauungsplans "Kirchhofener Stral3e" per e-mail vom 06.03.2026 mit Stand vom
06.03.2026 uberlassen; auRerdem wurden am 09.02.2026 die planungsrechtlichen

Festsetzungen in der Entwurfsfassung vom 09.02.2026 ubermittelt

Von der Fichtner Water & Transportation GmbH, Freiburg, liegen der "Erlauterungs-
bericht zur Verkehrsuntersuchung Neubaugebiet Oberer Stollen-Nordost in Bad
Krozingen" vom April 2023 sowie der Zwischenbericht "Verkehrsuntersuchung
Richtbergareal in Bad Krozingen, Besprechung Zwischenstand 05.02.2025" vor.

Die Stadt Bad Krozingen hat mit e-mail vom 26.11.2024 die Bebauungsvorschriften
zum Bebauungsplan "Gewerbegebiet an der L 123" einschlieRlich 1. Anderung sowie

2. Anderung und Erweiterung tberlassen. Der zeichnerische Teil dieses Bebauungs-



Biro fur Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6696/1402A 2

plans wurde dem Birger-GIS des Landkreises Breisgau-Hochschwarzwald entnom-

men.

Digitale Katasterdaten (ALKIS) und H6hendaten des digitalen Gelandemodells im 1 m
Raster (DGM1) wurden vom "Open GeoData Portal" des Landesamtes fur
Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wiurttemberg (LGL) heruntergeladen

(www.Igl-bw.de).

Der aktuelle Fahrplan (Stand Mérz 2026) fur die Munstertalbahn (S3: Bad Krozingen
— Staufen — Mdunstertal) wurde der Internetseite der SWEG Sudwestdeutsche

Landesverkehrs-GmbH entnommen.

Die ortlichen, baulichen und verkehrstechnischen Gegebenheiten innerhalb und
aulBerhalb des Plangebiets wurden bereits im Rahmen eines Ortstermins am
05.04.2023 durch Augenschein erfasst.

1.3 Quellen

[1] BauNVO (2017-11/2023-07)
"Verordnung tber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung - BauNVvVO)"

[2] Verkehrsmonitoring 2024
"Amtliches Endergebnis fur einbahnige, zweistreifige Landes- und Bundes-
stral3en in Baden-Wirttemberg"
- hrsg. vom Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg, Stand 02/2026

[3] DIN 18 005 Beiblatt 1 (2023-07)
"Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1:
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung”

[4] BImSchG (2013-05/2025-12)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[6] TALarm (2017-06)
"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"
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[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2020-11)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

Larmfibel (2018-11)
"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise fir die Bauleitplanung"
(www.staedtebauliche-laermfibel.de) - Innenministerium Baden-Wirttemberg

RLS-19 (2019-08)

"Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en”

- Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V., Kdln;
ISBN 978-3-86446-256-6

Schall 03 (2014-12/2020-11)

"Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)"
Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV
vom 04.11.2020

Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fur Landesentwicklung und Wohnen
Baden-Wurttemberg Uber Technische Baubestimmungen - VwV TB (2022-12);
hier: A 5 Schallschutz

DIN 4109-1 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”

DIN 4109-2 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen”

DIN 45 691 (2006-12)
"Gerauschkontingentierung"

DIN I1SO 9613-2 (1999-10)
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien;
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren"

DIN 18005 (2023-07)
"Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung"

DIN 4109-4 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische Prifungen”

Verkehrswege-Schallschutzmal3ihahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

VDI-Richtlinie 2719 (1987-08)
"Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”


http://www.staedtebauliche-laermfibel.de/
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[19] BauGB (2017-11/2025-12)
"Baugesetzbuch"

2. AUSGANGSSITUATION
2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

In Anlage 1 ist ein Lageplan mit Eintragung des Plangebiets "Kirchhofener Stral3e", der
Verkehrswege in der unmittelbaren Nachbarschaft sowie des "Gewerbegebiets an der
L 123" dargestellt.

Ein Auszug aus dem Entwurf des zeichnerischen Teils des Bebauungsplans
"Kirchhofener Stral3e" (Planstand: 06.03.2026) ist in Anlage 2 wiedergegeben.

Das Plangebiet soll Uberwiegend als "allgemeines Wohngebiet" (WA) gemal § 4
BauNVO [1] ausgewiesen werden. Zusatzlich ist eine "Flache fur den Gemeinbedarf"
mit der Zweckbestimmung "Kindergarten" vorgesehen. Im "allgemeinen Wohngebiet"
ist je nach Teilflache eine Bebauung mit bis zu 5 Vollgeschossen zulassig. In der
Gemeinbedarfsflache sind 2 Vollgeschosse zuldssig. Die jeweilige Anzahl der
Vollgeschosse ("VG") sowie die maximale Geb&udehdhe ("GH") ist in die Baufenster
in Anlage 2 eingetragen.

Das gesamte Untersuchungsgebiet ist in 1. Naherung eben und niveaugleich.

2.2 Betriebliche Gegebenheiten

2.2.1 Gewerbegebiet an der L 123

In Anlage 3 ist ein Auszug aus dem Bebauungsplan "Gewerbegebiet an der L 123"
wiedergegeben. Fir die dort ersichtlichen, als “"eingeschranktes Gewerbegebiet”
(GEe) ausgewiesenen Flachen GEe 3 bis GEe 6 werden in den textlichen
Festsetzungen (Abschnitt 111.1.1) des Bebauungsplans "Gewerbegebiet an der L 123"

folgende Werte des flachenbezogenen Schall-Leistungspegels L"w festgesetzt:
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GEe 3, GEe 4 und GEe 5: L"w = 60 dB(A) "tags"
L"w =50 dB(A) "nachts"

GEe 6: L"w = 60 dB(A) "tags"
L"w =45 dB(A) "nachts"

Anmerkung:

Weiter nérdlich, d. h. nordlich der in Anlage 3 eingetragenen Flache GEe 3, befinden sich die Flachen
GEe 2 (laut Urfassung des Bebauungsplans "Gewerbegebiet an der L 123") sowie "SO 1" und "SO 2"
(laut 2. Anderung des Bebauungsplans). Diesen Flachen sind im o. g. Bebauungsplan keine héheren
Emissionskontingente bzw. flachenbezogenen Schall-Leistungspegel zugeordnet als den Flachen
GEe 3 bis GEe 5. Unter Beriicksichtigung dieser Emissionskontingente sowie des Abstands der Flachen
GEe 2, SO 1 und SO 2 zum Plangebiet "Kirchhofener Strale" von s > 350 m kdénnen die
Schallemissionen aus diesen weiter entfernten Flachen im vorliegenden Fall au3er Betracht bleiben.

2.2.2 Fliesen Pfefferle auf Flurstick Nr. 772/1

Im Plan in Anlage 3 ist das durch den Betrieb Fliesen Pfefferle genutzte Grundsttick
Fist.-Nr. 772/1 farblich gekennzeichnet. Gemall Augenschein beim Ortstermin am
05.04.2023 sind hier keine maf3geblichen Betriebslarmemissionen in Richtung des
Baugebiets "Kirchhofener Stra3e" zu erwarten. Aufllerdem befindet sich die
Betriebsflache von Fliesen Pfefferle gemald dem Bebauungsplan "Parksiedlung”
innerhalb eines "allgemeinen Wohngebiets" gemall 8 4 BauNVO. Bei dieser
Gebietsausweisung sind gemafR den Vorgaben der BauNVO nur "nicht stérende
Gewerbebetriebe" zulassig. Auf eine weitere Untersuchung dieses Fliesenbetriebs

wird in der vorliegenden Untersuchung deshalb verzichtet.

2.3 Verkehrstechnische Situation

2.3.1 Schienenverkehr

Aus dem von der SWEG Sudwestdeutsche Landesverkehrs-GmbH fur die Linie S3
(Bad Krozingen — Staufen — Munstertal) im Internet veréffentlichten Fahrplan fur das
Jahr 2026 ergibt sich eine Frequentierung der elektrifizierten, eingleisigen
Schienenstrecke "Munstertalbahn” von 60 Zigen "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) und 8
Zugen "nachts” (22.00 bis 6.00 Uhr).

Gemal} Mitteilung der SWEG Schienenwege GmbH, Herr Ritter (Betriebsleitung
Eisenbahn), am 20.04.2023 werden auf der Munstertalbahn ausschlief3lich elektrisch
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angetriebene Niederflurtriebwagen des Typs "Talent 3" (Hersteller: Bombardier) mit 8
Achsen und Scheibenbremsen eingesetzt. Alle fahrplanmalligen Zige bestehen
generell aus einem (1) "Talent 3"-Triebzug. Die Streckenhdchstgeschwindigkeit
betragt im hier interessierenden Streckenabschnitt der Minstertalbahn v = 80 km/h.

2.3.2 StralRenverkehr

In der von der Fichtner Water & Transportation durchgefihrten Verkehrsuntersuchung
vom April 2023 werden auf der Grundlage einer Zahlung vom Donnerstag, 23.03.2023,

folgende Werte der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke angegeben:

Kirchhofener Stral3e 6stl. Einmundung Tulpenbaumallee: DTV = 7 400 Kfz/24 h
Kirchhofener Strafl’e westl. Einmindung Tulpenbaumallee: DTV = 5 500 Kfz/24 h
B 3 nordlich Kreisverkehrsanlage: DTV =10 800 Kfz/24 h
B 3 sudlich Kreisverkehrsanlage: DTV =18 000 Kfz/24 h
Rampe zwischen Kreisel und Kirchhofener Straflde (L 125): DTV = 13 500 Kfz/24 h

Gemall dem Zwischenbericht der "Verkehrsuntersuchung Richtbergareal” der Fichtner
Water & Transportation GmbH vom 05.02.2025 wird das neue Baugebiet einen Ziel-

und Quellverkehr von jeweils ca. 650 Kfz-An- und Abfahrten pro 24 h verursachen.

Im "Verkehrsmonitoring 2024" [2] ist die Verkehrsbelastung der B 3 fur eine Zahlstelle
(TK-Zahlstelle 8012 1209) unmittelbar sidlich der in den Plan in Anlage 1
eingetragenen Kreisverkehrsanlage sowie die Verkehrsbelastung der L 125 6stlich der
EinmUndung der o. g. "Rampe" in die Kirchhofener Stralle (Zahistelle 8012 1412)
angegeben. Fur das Jahr 2024 werden dort folgende Werte der durchschnittlichen
taglichen Verkehrsstarke (DTV), der malRgebenden stiindlichen Verkehrsstarken "tags"
(Mt) und "nachts" (Mn) sowie der prozentualen Anteile an Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppen Motorrad (pkrad), Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2) wahrend der Tageszeit (t)

und der Nachtzeit (n) angegeben. Dabei umfasst die Fahrzeuggruppe "Lkw1" alle Lkw

1 Der hier interessierende Streckenabschnitt der L 125 ist aus Anlage 1 ersichtlich und stellt die dstliche
Fortsetzung der Kirchhofener Stral3e jenseits der Einmiindung des Verbindungsastes zur B 3 dar.
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ohne Anhanger = 3,5 t sowie Busse; die Fahrzeuggruppe "Lkw2" kennzeichnet Lkw mit

Anhanger und Sattelzlge:

Stralle DTV Mt Mn PKradt | PKrad,n p1t Pin p2t P2n
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % %
B3 15 526 914 113 1,1 0,9 24 2,7 1,0 0,9

L 125 14 801 871 109 2,1 0,9 1,5 4,6 0,3 0,9

Die derzeit jeweils zulassige Fahrzeughochstgeschwindigkeit auf den einzelnen
Streckenabschnitten der Kirchhofener Straf3e und der B 3 ist in den Plan in Anlage 1

eingetragen.

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische Grof3en

Als wichtigste GroRe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgange mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (Lm bzw. Laeq) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tUber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Orientierungswerte, Immissionsricht-
werte oder Immissionsgrenzwerte fur den durch fremde Verursacher hervorgerufenen
Larm beziehen sich meist auf einen "Beurteilungspegel® (L) am Ort der
Larmeinwirkung (Immissionspegel). Der Beurteilungspegel wird in aller Regel
rechnerisch aus dem Mittelungspegel bestimmt, wobei zusatzlich eine eventuelle
erhohte Storwirkung von Gerauschen (wegen ihres besonderen Charakters oder
wegen des Zeitpunkts ihrer Einwirkung) durch entsprechend definierte Zuschlage
berucksichtigt wird.
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Die Beurteilungspegel werden getrennt fir die Zeitrdume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr)
und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt.

Der "Schall-Leistungspegel” (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel
je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel” (L"w) die im Mittel je

Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 DIN 18 005 Beiblatt 1

In DIN 18 005 Beiblatt 1 [3] werden - abhéangig von der Art der baulichen Nutzung am
Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder Unterschrei-
tung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des be-
treffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf

angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen”.

U. a. fur die hier interessierende Gebietskategorie "allgemeines Wohngebiet" werden
diese Orientierungswerte in Anlage 4, oben, aufgelistet. Fir eine Gemeinbedarfsflache
"Kindergarten" werden dort aber keine konkreten Orientierungswerte angegeben,
sondern lediglich ein Wertebereich

Die in DIN 18 005 Beiblatt 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und fiir die Neuplanung von Fldchen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
dirftige Nutzungen einwirken kénnen."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in DIN 18 005 Beiblatt 1 [3] weiter aus-
gefuhrt:
"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz

neben anderen Belangen - z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung
bestehender Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwédgung kann in
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bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere bei
MalRnahmen der Innenentwicklung - zu einer entsprechenden Zurtickstellung
des Schallschutzes fiihren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschied-
lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerausch-
quellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert.”

3.2.2 TA Larm

Gemal Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [4] sind "Anlagen” im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auftreten,
die "... nach Art, Ausmald und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschatft ..." herbei-
zufuhren. Als Mal3 fir die im BImSchG als "schadliche Umwelteinwirkungen” be-
schriebenen Gerausche sind bei gewerblichen Anlagen die in der TA Larm [5]

definierten Immissionsrichtwerte heranzuziehen.

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden Anlagen einzuhaltenden "Immissions-
richtwerte flr Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden" sind abhangig von der Art der
baulichen Nutzung am betrachteten Larmeinwirkungsort. In der TA Larm, Abschnitt

6.1, werden u. a. die in Anlage 4, Mitte, aufgelisteten Werte angegeben.

Diese Immissionsrichtwerte sind an den "maf3geblichen Immissionsorten™ einzuhalten,

welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:

"a) bei bebauten Flachen 0,5 m auf3erhalb vor der Mitte des geoffneten Fens-
ters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbedirftigen Rau-
mes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;

b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen erstellt werden durfen; ..."
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Zur Ermittlung der Beurteilungspegel ist gemaly TA Larm das nachfolgend verkurzt
dargestellte Verfahren heranzuziehen:

— Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wahrend
der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen.

— Als Bezugszeitraum fur den Beurteilungspegel "nachts" ist "... die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrdgt ...", zu berlcksichtigen.

— "Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen
ein oder mehrere Tbne hervortreten oder in denen das Gerausch informa-
tionshaltig ist, ist fiir den Zuschlag Kt je nach Auffélligkeit der Wert 3 oder
6 dB anzusetzen".

— Der Stérwirkung von Impulsgerauschen ist ggf. durch einen Zuschlag Ki
Rechnung zu tragen; dieser ist entweder pauschal mit einem Wert von 3 oder
6 dB zu berlcksichtigen oder durch Differenzbildung aus Messwerten flir den
Taktmaximal-Mittelungspegel Larreq und den Mittelungspegel Laeq zu
ermitteln.

Hinsichtlich der Beurteilung kurzdauernd auftretender Gerauschspitzen wird in der
0. a. TA Larm erganzend ausgefuhrt:
— "Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am

Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
liberschreiten”.

Die Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen; dies bedeutet, dass der durch die
Gesamtheit aller (auch fremder) "Anlagen” im Sinne der TA Larm [5] am jeweils schutz-
bedurftigen Einwirkungsort verursachte Immissionspegel den dort ma3gebenden Im-

missionsrichtwert nicht tGbersteigen darf.

3.2.3 Verkehrsldrmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [6] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraBen und

Schienenwegen anzuwenden sind.
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In der vom Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau Baden-Wurttemberg
herausgegebenen "Stadtebaulichen Larmfibel" [7] wird ausgefiuhrt, dass bei
Uberschreitung der in DIN 18 005 Beiblatt 1 [3] genannten Orientierungswerte durch
Verkehrslarm auch im Rahmen der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [6] definierten Immissionsgrenzwerte
anzustreben ist; wortlich heil3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-

prinzip moglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN

18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fur die Gemeinden bei plausibler Begriindung ein Planungsspielraum.

Eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsatzlich denkbar, da der sachliche
Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende Stral3e
heranriickenden Bebauung nicht umfasst und die stadtebauliche Planung
erheblichen Spielraum zur Verfliigung hat. Bei der Neuplanung eines Wohn-
gebietes durfte allerdings nur eine besondere Begrindung Argumente
bereitstellen, die eine sachgerechte Abwégung mit Larmexpositionen jenseits
der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' ermdglicht.”

In der Verkehrslarmschutzverordnung [6] werden u. a. die in Anlage 4, unten,
aufgelisteten Immissionsgrenzwerte angegeben.

Anmerkung:

Speziell fur Kindergéarten werden in der Verkehrslarmschutzverordnung keine Immissionsgrenzwerte
angegeben. Fiur die "Flache fur den Gemeinbedarf' mit der Zweckbestimmung "Kindergarten" wird
jedoch zunachst ebenfalls von einer Schutzbedurftigkeit entsprechend einem "allgemeinen
Wohngebiet" ausgegangen. Andererseits kénnte in Anlehnung an die Anforderung fur Schulen auch fur
den Kindergarten ein Immissionsgrenzwert "tags" von 57 dB(A) angesetzt werden. Diese hohere

Anforderung wird in den Abschnitten 6.2.4 und 7 diskutiert werden. Der Nachtzeitraum kann bei einem
Kindergarten in der Regel aul3er Betracht bleiben.

Gemald Verkehrslarmschutzverordnung ist der Beurteilungspegel fur StraRenver-
kehrslarm nach dem Verfahren der RLS-19 [8] und der Beurteilungspegel fur
Schienenverkehrslarm gemal Schall 03 [9] zu berechnen. Der jeweils mafligebende
Immissionsort befindet sich vor Gebauden in Hohe der Geschossdecke und bei
AuRenwohnbereichen in 2,0 m Hohe uber der Mitte der als Auf3enwohnbereich

definierten Flache.
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Bezuglich des Schutzes von AuRenwohnbereichen wird in der vom Wirtschafts-
ministerium Baden-Wiurttemberg herausgegebenen "Stadtebaulichen Larmfibel" [7]

ausgefuhrt:
"AulRenwohnflachen (z. B. Balkone und Terrassen) sind daher auch zu schitzen,
damit sie ihrer Zweckbestimmung gemald genutzt werden kdnnen. So sollte

spatestens ab Beurteilungspegeln von 64 dB(A) fur Balkone z. B. eine
Verglasung (die gedffnet werden kann) vorgesehen werden."

3.2.4 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wulrttembergischen Verwaltungsvorschrift Gber
Technische Baubestimmungen vom 12.12.2022 [10] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausfiihrung des Schallschutzes im Hochbau gemaf der DIN
4109-1 in der Fassung vom Januar 2018 [11] zu bestimmen. GemalR Abschnitt 7 dieser
Norm erfolgt die Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von AufRenbau-
teilen gegenuber Aulienlarm auf der Basis der jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden "mafgeblichen AuRenlarmpegel". Diese malRgeblichen Aullenlarmpegel
sind gemal DIN 4109-1 entsprechend den Regelungen der DIN 4109-2 [12] zu

bestimmen.

Gemal den Abschnitten 4.4.5.2 und 4.4.5.3 der DIN 4109-2 werden die maldgeblichen

Aulenlarmpegel des Strallen- und Schienenverkehrs wie folgt ermittelt:

"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fir den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu
bestimmen, wobei zur Bildung des malfigeblichen Auf3enlarmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der maRRgebliche Auf3enlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erh6hten Beurteilungspegel fiur die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

In Abschnitt 4.4.5.3 der DIN 4109-2 [12] wird speziell zum Schienenverkehr erganzt:

"Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in
Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schalldamm-Mal3e von Aul3enbau-
teilen ist der Beurteilungspegel fur Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu
mindern."”
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In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 wird hinsichtlich der Ermittlung des mal3geblichen
AulRenlarmpegels ausgefuhrt:

"Mal3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere
Anforderung ergibt."

Allerdings ist der zum Schutz des Nachtschlafs (und somit auf der Grundlage der
Larmeinwirkung "nachts") ermittelte maRRgebliche AuRenlarmpegel nur "fir Raume, die

Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen”, relevant.

Bei Gewerbelarmeinwirkungen wird entsprechend Abschnitt 4.4.5.6 der DIN 4109-2 im
Regelfall als mafRgeblicher AuRenlarmpegel der malRgebende Immissionsrichtwert

"tags"” gemal TA Larm eingesetzt und dieser um 3 dB(A) erhoht.

Zur Ermittlung des resultierenden AulRenlarmpegels Lares werden die mal3geblichen
Aulienlarmpegel der einzelnen Larmarten (z. B. StralRenverkehrslarm, Schienen-

verkehrslarm und Gewerbelarm) energetisch addiert.

Auf der Grundlage des mal3geblichen Aufenlarmpegels bzw. des resultierenden
AulRenlarmpegels errechnet sich das erforderliche bewertete Schallddmm-Mald R'w,ges

der gesamten AuRRenflache eines schutzbedirftigen Raums wie folgt:
R'W,ges = La - Kraumart + KaL

und Kacr =10 - Ig (Ss/(0,8 - Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2)
mit
La = mal3geblicher bzw. resultierender Aul3enlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

= 30 dB fur AufenthaltsrAume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume und Ahnliches

= 35 dB fir Buroraume und Ahnliches
Ss =vom Raum aus gesehene gesamte Aul3enflache in m?

Sc = Grundflache des Raums in m2
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Sofern vor einzelnen AuR3enflachen eines Raums unterschiedliche mafl3gebliche bzw.
resultierende Aul3enlarmpegel vorliegen, ist gemald dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN
4109-2 beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert Kies zu bertcksichtigen.

n

Dieser Korrekturwert "... berechnet sich aus der Differenz des héchsten an der
Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen malfigeblichen
Aul3enlarmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenflache einwirkenden

geringeren maf3geblichen Auf3enlarmpegels".

4. BETRIEBSLARM
4.1 Schallemissionen

Im Folgenden wird angenommen, dass von den in Anlage 5 eingetragenen
Gewerbeflachen GEe3 bis GEe 6 die jeweils geméal} Bebauungsplan "Gewerbegebiet
an der L 123" maximal zulassigen Schallemissionen abgestrahlt werden. D. h., diesen
Flachen werden die in Abschnitt 2.2.1 angegebenen flachenbezogenen Schall-

Leistungspegel L"w zugeordnet:

"tags": GEe 3 bis GEe 6 jeweils L"w = 60 dB(A)
"nachts": GEe 3 bis GEe 5 jeweils L"w = 50 dB(A), GEe 6 L"w = 45 dB(A)

4.2 Schallausbreitung

Sind in einem Bebauungsplan Larmkontingente (z. B. in Form von flachenbezogenen
Schall-Leistungspegeln) festgesetzt, so erfolgt die Berechnung der Schallausbreitung
in der Regel entsprechend den Vorgaben der DIN 45691 [13]. Dabei wird als
Dampfungsterm ausschlief3lich die horizontale geometrische Ausbreitungsdampfung
Adiv geman Abschnitt 7.1 der DIN ISO 9613-2 [14] bei ungerichteter Schallabstrahlung
berucksichtigt. Hohendifferenzen zwischen Emissions- und Immissionsort sowie
Abschirmungen durch Gebaude, Schallschirme u. &. bzw. aufgrund topografischer

Gegebenheiten bleiben aul3er Betracht.
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FUr die Schallausbreitungsberechnungen wird das von der SoundPLAN GmbH,

Backnang, entwickelte Rechenprogramm SOUNDPLAN herangezogen.

Anmerkung:

Alternativ kdnnte bei den pauschal mit einem flachenbezogenen Schall-Leistungspegel belegten
Gewerbeflachen die Berechnung der Schallausbreitung in Anlehnung an Abschnitt 5.2.3 der DIN 18 005
[15] auch gemalR dem "alternativen Verfahren" aus Abschnitt 7.3.2 der DIN ISO 9613-2 erfolgen, wobei
die Quellhdhe mit h = 1,0 m Uber Gelande bertcksichtigt wird. Abschirmungen durch bestehende
Gebaude oder auch Reflexionen an diesen Gebauden bleiben bei der Berechnung der
Schallausbreitung allerdings aufRer Betracht. Mit diesem Verfahren aus Abschnitt 5.2.3 der DIN 18 005
werden im vorliegenden Fall aber generell geringere Immissionspegel innerhalb des Plangebiets
"Kirchhofener StralRe" ermittelt; das oben beschriebene und nachfolgend verwendete Verfahren der DIN
45 691 ist somit ungunstiger und liegt auf der "sicheren Seite".

4.3 Schallimmissionen

Zunachst wird der in Anlage 5 eingetragene Immissionsort A definiert. In der Tabelle
in Anlage 6 werden fur diesen Immissionsort die den Gewerbeflachen GEe 3 bis GEe 6
zuzuordnenden Immissionskontingente Lk rechnerisch nachgewiesen. Das
Immissionskontingent Lik beschreibt den Immissionsanteil, den eine mit dem im
Bebauungsplan festgesetzten flachenbezogenen Schall-Leistungspegel L"w belegte
Flache am betrachteten Immissionsort maximal verursachen darf. Die energetische
Summe dieser Immissionskontingente (Z Lik) der einzelnen Teilflachen darf insgesamt
den am betrachteten Immissionsort maf3gebenden Immissionsrichtwert der TA Larm
(bzw. den Orientierungswert von DIN 18 005 Beiblatt 1) nicht tGberschreiten. Geman
dem rechnerischen Nachweis in Anlage 6 betragt dieses Gesamt-Immissions-
kontingent (£ Lik) am Immissionsort A:

“"tags” 2 Lik = 51,0 dB(A)

"nachts” % Lk = 39,0 dB(A)

Die fur ein "allgemeines Wohngebiet" maligebenden Orientierungswerte von 55 dB(A)
"tags” und 40 dB(A) "nachts" sowie die zahlenwertmaRig identischen Immissions-

richtwerte der TA Larm werden nicht Uberschritten.

Erganzend zur punktweisen Ermittlung der Betriebslarmeinwirkung in Anlage 6 wird in
den Anlagen 7 und 8 die Larmeinwirkung "tags" und "nachts" flachenhaft grafisch

dargestellt. Auch aus diesen Anlagen ist ersichtlich, dass im gesamten Plangebiet die
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jeweils maf3gebenden Orientierungswerte von DIN 18 005 Beiblatt 1 bzw. die
Immissionsrichtwerte der TA Larm (jeweils 55 dB(A) "tags” und 40 dB(A) "nachts" in

einem "allgemeinen Wohngebiet") nicht Gberschritten werden.

5. VERKEHRSLARM
5.1 Schallemissionen

5.1.1 StralRenverkehr

5.1.1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen Stral3e verursachte langen-
bezogene Schall-Leistungspegel L'w wird geméal3 den Richtlinien fur den Larmschutz
an Strafl3en - RLS-19 [8] ermittelt. Dabei wird zunachst ein Grundwert (Lwo,FzG(VFzG))
des Schall-Leistungspegels fiir die einzelnen Fahrzeuggruppen "Pkw", "Lkw1" und
"Lkw2" in Abhangigkeit von der jeweiligen Geschwindigkeit dieser Fahrzeuggruppen
bestimmt. Die Kategorie "Pkw" umfasst neben Pkw auch Pkw mit Anh&nger sowie
Lieferwagen. Zur Kategorie "Lkwl" gehoren Lkw ohne Anh&nger mit zuldssigem
Gesamtgewicht = 3,5 t sowie Busse. Die Kategorie "Lkw?2" enthalt Lkw mit Anhanger
und Sattelztige; Motorrader werden der Kategorie "Lkw2" hinzugerechnet oder als

eigene Kategorie definiert.

Bei der Ermittlung des o. g. Grundwerts der einzelnen Fahrzeuggruppen wird von
einem Stral3enbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt" und einer Fahrbahnlangs-

neigung von g = 0 % ausgegangen.

Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen beztglich Strafl3en-
deckschicht (Dsp,spt) und Fahrbahnlangsneigung (Dwn) bertcksichtigt. AuRerdem wird
bei lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und bei Kreisverkehren eine Knotenpunki-
korrektur (Dkkt) gemafd Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in Ansatz gebracht. Der um diese
Korrekturwerte berichtigte Grundwert kennzeichnet den Schall-Leistungspegel des

Fahrzeugs der jeweils betrachteten Fahrzeuggruppe (Lw,Fzc(VFzG)).
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Ausgehend von diesen Werten des Schall-Leistungspegels fiur Fahrzeuge der
jeweiligen Fahrzeuggruppe mit der Geschwindigkeit vrzc wird anschliel3end unter
Berucksichtigung der maf3gebenden stiindlichen Verkehrsstarken und des Anteils der
einzelnen Fahrzeuggruppen an diesem Verkehrsaufkommen der langenbezogene
Schall-Leistungspegel der Quelllinie bestimmt. Dabei wird fur jede Fahrtrichtung der

betrachteten Stral3e eine eigene Quelllinie definiert.

Gemaly dem Rechenverfahren der RLS-19 sind die Emissionspegel der einzelnen
Fahrstreifen (Quelllinien) getrennt fur die Zeitraume "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) und
"nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) zu bestimmen.

Laut Abschnitt C.1 der DIN 4109-4 [16] ist der mal3gebliche AulRenlarmpegel "unter
Beriicksichtigung der kiinftigen Verkehrsentwicklung (10 bis 15 Jahre)" zu bestimmen.
In Abschnitt 2.3.2 ist die aus der Verkehrsuntersuchung der Fichtner Water &
Transportation GmbH entnommene Frequentierung der Kirchhofener Stral’e und der
B 3 im Jahr 2023 angegeben. In der Stadtebaulichen Larmfibel [7] wird ausgeflhrt,
dass "lblicherweise mit einer jéhrlichen Verkehrszunahme von 1 % gerechnet" wird.
Bei einem Prognosejahr 2040 sind deshalb die in Abschnitt 2.3.2 fur das Jahr 2023
angegebenen Verkehrsbelastungen (gekennzeichnet durch die durchschnittliche
Verkehrsstarke DTV) mit dem Faktor 1,01 = 1,184 zu multiplizieren. Bei der
Kirchhofener Stral3e ist zusatzlich noch der Ziel- und Quellverkehr des Baugebiets zu
berlcksichtigen, d. h. ca. 650 Kfz/24 h.

Hinsichtlich der Verteilung des Verkehrsaufkommens auf den Tag- und Nachtzeitraum
wird auf die Werte des Verkehrsmonitorings 2024 [2] zurlckgegriffen. Fir die
stindlichen Verkehrsstarken M: und Mn gilt gemaf den in Abschnitt 2.3.2 angegebenen
Werten des Verkehrsmonitoring:

auf B 3: Mt = 0,0589 - DTV, Mn = 0,00728 - DTV

auf L 125: Mt = 0,0588 - DTV, Mn = 0,00736 - DTV
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Die fur die B 3 ermittelten Faktoren 0,0589 und 0,00728 werden fur die beiden hier
interessierenden Streckenabschnitte noérdlich und sidlich der Kreisverkehrsanlage
sowie fur die Rampe zwischen Kreisel und L 125/Kirchhofener Stral’e berlcksichtigt.
Die fur die L 125 angegebenen Faktoren 0,0588 und 0,00736 werden auch fur die

Kirchhofener Stralle angesetzt.

AuRerdem wird vereinfachend angenommen, dass die im Verkehrsmonitoring fur den
Streckenabschnitt der B 3 stdlich des Kreisels angegebenen prozentualen Anteile der
Fahrzeuggruppen Lkw1, Lkw2 und Krad unmittelbar auch auf die B 3 nordlich des
Kreisels und auf die Rampe zwischen Kreisel und L 125 Ubertragen werden kénnen.
Entsprechend werden die im Verkehrsmonitoring fur die L 125, d. h. flir den
Stral3enabschnitt dstlich der Einmindung der Rampe in die Kirchhofener Stralde,
angegebenen prozentualen Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1, Lkw2 und Krad auch

fur die Kirchhofener Stral3e berlcksichtigt.

Fiar den Verkehr innerhalb der Kreisverkehrsanlage wird folgende Annahme getroffen:

- Von Norden und Stden kommend fahren im Prognosejahr 2040 uber die B 3
insgesamt ca. 17000 Kfz/24 h in den Kreisel ein. Uber die Rampe
(Verbindungsast zur L 125) fahren weitere 8000 Kfz/24 h zum Kreisel.

- Rechnerisch wird angenommen, dass jedes Fahrzeug "im Mittel" den
Kreisverkehr zu 50 % durchfahrt; dann gilt fur die in Anlage 9 eingetragene
Fahrstrecke innerhalb des Kreisels ein Verkehrsaufkommen von ca. 12500
Kfz/24 h.

- Die prozentuale Verteilung der Fahrzeuge der einzelnen Fahrzeuggruppen auf
den Tag- und Nachtzeitraum wird der prozentualen Verteilung auf der B 3
gleichgesetzt.

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fir unterschiedliche StralRendeckschichttypen
wird vereinfachend von einem Fahrbahnbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt”
gemal Tabelle 4a der RLS-19 ausgegangen; diesem Fahrbahnbelag ist unabhangig
von der Fahrzeuggeschwindigkeit und von der Fahrzeuggruppe ein Korrekturwert von
Dsp = 0 dB(A) zuzuordnen.
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Die zulassige Fahrzeughochstgeschwindigkeit auf der Kirchhofener Stral3e und der
B 3 im jeweiligen Streckenabschnitt wird entsprechend der derzeitigen, in den Plan in

Anlage 9 eingetragenen Situation angenommen.

Folgende Werte fur die mal3gebende stiindliche Verkehrsstarke (M), fur den Anteil an
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und Motorrad (pkrad) wahrend
der Tageszeit (t) und der Nachtzeit (n) werden angesetzt. Unter Anwendung der in den
RLS-19 angegebenen Gleichungen sowie unter Berucksichtigung der zulassigen
Fahrzeughdchstgeschwindigkeit vzu errechnen sich dann die langenbezogenen
Schall-Leistungspegel L'w der betrachteten Streckenabschnitte von B 3, Kirchhofener

Stral3e, Kreisverkehr und Rampe:

StralRe M Mn Pat P1in P2t | P2,n | Pkradt | Pxrad.n Vaul L‘W,t LIW,n

Kfzth |Kfzlh| % | % | % | % % % km/h | dB(A) | dB(A)

B 3, nordl. Kreisel 753 93 | 2412711009 ]| 11 0,9 70 859 | 76,8

100 | 89,0 | 79,9

B 3, sudl. Kreisel 1256 | 155 | 2412711009 1,1 0,9 70 88,1 | 79,0

100 | 91,3 | 82,1

Rampe Kreisel-L125 | 942 | 116 (2,4 (2,711,009 | 1,1 0,9 70 86,9 | 77,7

Kreisverkehr 736 91 2412711009 1,1 0,9 70 85,8 | 76,7
Kirchhofener Str.

westl. Tulpenbaum- 421 53 15146103109 21 0,9 30 77,3 | 68,4

allee 50 80,3 | 71,5

Ostl. Tulpenbaumallee | 554 69 | 15460309 21 0,9 50 | 815 | 72,7

70 84,5 | 75,7

Die fur B 3, Rampe und Kirchhofener Stral3e angegebenen Verkehrsbelastungen und
langenbezogenen Schall-Leistungspegel gelten fur beide Fahrtrichtungen zusammen,;
der langenbezogene Schall-Leistungspegel fur eine (1) Richtungsfahrbahn ist um 3

dB(A) geringer als die angegebenen Werte L'w.

In der Umgebung der Kreisverkehrsanlage sind die o. g. langenbezogenen Schall-
Leistungspegel noch um die Knotenpunktkorrektur Dk kr gemal Abschnitt 3.3.7 der
RLS-19 zu erhdhen.
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5.1.2 Schienenverkehr

5.1.2.1 Rechenverfahren

Auf der Grundlage der Anzahl der Zuge flr einzelne Streckenabschnitte mit gleicher
Verkehrszusammensetzung und gleichen Randbedingungen (Geschwindigkeit,
Fahrbahnart, Schienenzustand usw.) wird der lAngenbezogene, A-bewertete Schall-
Leistungspegel (L'wathm,Fz) nach Gleichung 1 der "Schall 03" [9] oktavweise je Stunde
berechnet. Diese Berechnung erfolgt fir drei verschiedene Hohenlagen Uber

Schienenoberkante.

Die Eingangsgrof3e fur den langenbezogenen Gesamtpegel je Fahrzeugeinheit ergibt
sich bei einer Bezugsgeschwindigkeit von vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflachenzustand flir die verschiedenen Fahrzeugkategorien
(Fz-KAT) und Hoéhenbereiche (h) aus den in den Beiblattern 1 und 2 der Schall 03
angegebenen Parametern: Rollgerdusche, aerodynamische Gerdusche und ggf.
Aggregat- bzw. Antriebsgerausche. Zur Berechnung des Emissionspegels der
Schienenstrecke sind zuséatzlich zu diesen fahrzeugspezifischen Korrekturwerten die

fahrwegspezifischen EinflussgréRen zu berticksichtigen.

Nachfolgend werden relevante Parameter und die jeweils zugehdrige KorrekturgrofRe

aufgelistet:
— Geschwindigkeit: bfhm — Fahrbahnarten, Bahnibergange: c1
— Fahrflachenzustand: c2 — Briicken: Ksr und Kim

— Auffalligkeit: KL bzw Kia

Wie bereits in Abschnitt 2.3.1 beschrieben, verkehren auf dem hier interessierenden
Streckenabschnitt der Munstertalbahn geman aktuellem Fahrplan (Stand: Marz 2026)
im Zeitraum "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) 60 Zige und im Zeitraum "nachts" (22.00 bis
6.00 Uhr) 8 Zuge. Eine Ausweitung des Nahverkehrsangebots auf dieser Strecke ist
nach vorliegenden Informationen nicht zu erwarten. Alle Zige bestehen aus lediglich
einem elektrischen Triebwagen (Talent 3). Zur Berucksichtigung von Leerfahrten wird

die o. g. Frequentierung auf folgende Werte erhdht:
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Beurteilungszeitraum Anzahl der Zuge (jeweils ein
elektrischer Triebwagen)

"tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) 62

"nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) 9

FUr den gesamten hier interessierenden Streckenabschnitt nérdlich und sudlich des
Bahnhaltepunktes "Bad Krozingen Ost" wird eine Streckengeschwindigkeit von v = 80

km/h angesetzt.

Eine gesonderte Berucksichtigung der durch Brems- und Beschleunigungsgerausche
an- und abfahrender Zuge am Bahnhaltepunkt Bad Krozingen Ost hervorgerufenen
Schallemissionen ist gemaf Schall 03 [9] nicht erforderlich; dort wird in Abschnitt 4.3
ausgefihrt:
"Im Bereich von Personenbahnhétfen (innerhalb der Einfahrtsignale) und von
Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuzuglich auf jeder Seite 100
m) ist die zulassige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70
km/h anzusetzen. Mit ve, = 70 km/h werden die in Bahnhéfen und an
Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerdusche, die z. B.

durch das TirenschlieBen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim
Bremsen und Anfahren entstehen, bericksichtigt.”

Unter Berlcksichtigung dieser Angaben wurden unter Anwendung der in der Schall 03
angegebenen Gleichungen folgende Werte fir die dem Schienenverkehr auf der
Munstertalbahn zuzuordnenden langenbezogenen Schall-Leistungspegel (L'w) fur die
jeweils zu berucksichtigenden Emissionsorthdhen hs (HOhe relativ zur Schienen-

oberkante) sowie die Zeitraume "tags" und "nachts" ermittelt:

Situation langenbezogener Schall-Leistungspegel L'w in dB(A)
"tags" "nachts”

hs=0m | hs=4m | hs=5m | hs=0m | hs=4m | hs =5m
Fahrplan 2026 73,3 55,3 43,9 68,0 50,0 38,6
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Im Bereich des Bahnibergangs der Kirchhofener Stral3e ist der fir die Schienen-
oberkante (hs = 0 m) angegebene langenbezogene Schall-Leistungspegel noch

gemal Tabelle 7 der Schall 03 zu korrigieren.

5.2 Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt gemafl den RLS-19 und der Schall 03
wiederum mit Hilfe des von der SoundPLAN GmbH, Backnang, entwickelten Re-
chenprogramms SOUNDPLAN.

Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen werden bei der Berechnung der

Verkehrslarm-lImmissionen vereinfachend festgelegt:

— Bei den Berechnungen wird zunéachst von freier Schallausbreitung innerhalb
des raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans "Kirchhofener Straf3e"
ausgegangen; die innerhalb des Plangebiets vorgesehene Bebauung bleibt
somit rechnerisch aulRer Betracht. Die bestehenden Gebaude aulierhalb des
Plangebiets werden aber bei der Berechnung der Schallausbreitung als
abschirmende und reflektierende Baukorper beriicksichtigt.

— Alle Gebaudefassaden werden als reflektierend angenommen.

Bei der Berechnung der Schallausbreitung gemafl RLS-19 gilt: "Reflexions-
verlust” Drv = 0,5 dB gemal} Tabelle 8 der RLS-19 an "Gebaudefassaden".

Bei der Berechnung der Schallausbreitung gemaf Schall 03 gilt: "Absorptions-
verlust" Dp = 1 dB gemal Tabelle 18 der Schall 03 an "Gebaudewéanden mit
Fenstern und kleinen Anbauten”.

— Die in Abschnitt 2.2.18 der Schall 03 angegebene "Pegelkorrektur Stralle —
Schiene” von Ks = -5 dB ("Schienenbonus") wird nicht in Ansatz gebracht.

— Gemal den Angaben in den RLS-19 und der Schall 03 wird bei Gebauden der
mafigebende Immissionsort in Hohe der Geschossdecke angenommen. Die
Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet wird fur folgende Geschosslagen
bzw. Immissionsorthdhen Uber bestehendem Gelande ermittelt: hec = 3,0 m,
hi1.o6 = 6,0 m, h2.o6 =9,0 m, hz.oc = 12,0 m, hsa.oc = 15,0 m.

Die im Rahmen der schalltechnischen Prognose berucksichtigten Objekte sind im
Lageplan in Anlage 9 grafisch dargestellt. Dort sind auch die beispielhaft
berucksichtigten Immissionsorte 1 bis 3 eingetragen. Die Immissionsorthohen wurden,
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wie oben angegeben, mit hec = 3,0 m, h1.o6 = 6,0 m usw. Uber bestehendem Gelande

angenommen.

5.3 Schallimmissionen

Die durch StraBen- und Schienenverkehr verursachte L&rmeinwirkung auf das

Plangebiet wurde zunéachst fur die in Anlage 9 eingetragenen Immissionsorte 1 bis 3

ermittelt. Folgende Beurteilungspegel wurden berechnet:

Beurteilungszeitraum "tags"

Schallquelle Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
Immissionsort 1 Immissionsort 2 Immissionsort 3
EG | 1.0G | 20G |30G| EG |1.0G | 20G | 3.0G |40G | EG |1.0G | 2.0G
B3 + Kreisel | 56,2 | 56,2 | 56,4 | 56,6 | 53,5 | 53,5 | 51,3 | 51,4 | 51,6 | 53,7 | 53,2 | 52,1
Kirchh. Str. | 66,8 | 66,4 | 65,8 | 65,2 | 63,6 | 63,5 | 63,1 | 62,6 | 62,0 | 54,9 | 55,1 | 55,7
Schiene 42,1 | 425 | 42,9 | 43,2 | 54,2 | 56,2 | 56,9 | 56,9 | 56,7 | 56,1 | 58,0 | 57,8
b 67,2 | 66,9 | 66,3 | 65,7 | 64,4 | 64,6 | 64,3 | 63,9 | 63,4 | 59,8 | 60,7 | 60,5

Beurteilungszeitraum "nachts"

Schallquelle Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)
Immissionsort 1 Immissionsort 2 Immissionsort 3
EG | 1.0G | 20G |30G| EG | 1.0G|20G |3.0G|40G | EG | 1.0G | 2.0G
B3 + Kreisel | 47,0 | 47,1 | 47,3 | 47,4 | 44,3 | 44,4 | 42,2 | 42,2 | 42,4 | 446 | 44,1 | 43,0
Kirchh. Str. | 58,0 | 57,6 | 57,0 | 56,3 | 54,7 | 54,6 | 54,2 | 53,7 | 53,1 | 46,0 | 46,3 | 46,8
Schiene 36,7 372|376 378|489 |508 516|516 |513|50,7|526 |524
b2 58,4 | 58,0 | 57,5 | 56,9 | 56,0 | 56,4 | 56,3 | 56,0 | 55,5 | 52,7 | 54,0 | 53,8

Erganzend sind in den Anlagen 10 und 11 die aus der Uberlagerung des Stral3en- und

Schienenverkehrslarms ermittelten Beurteilungspegel

lltagsll

und

"nachts"

fr

ausgewahlte Geschosslagen (1. und 3. OG) grafisch dargestellt. Fir die hier nicht

dargestellten Geschosslagen (EG, 2. OG und 4. OG) konnen die zu erwartenden

Beurteilungspegel aus den Anlagen 10 und 11 abgeschatzt werden.

Bei den Berechnungen zu den obigen Tabellen und zu den Anlagen 10 und 11 wurde

jeweils von freier Schallausbreitung im Plangebiet ausgegangen.
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Gemal der Darstellung in den Anlagen 10 und 11 werden die fur "allgemeine
Wohngebiete" mal3gebenden Orientierungswerte von DIN 18 005 Teil 1 von 55 dB(A)
"tags" und 45 dB(A) "nachts" im gesamten Plangebiet Uberschritten. Auch die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung von 59 dB(A) "tags" und 49

dB(A) "nachts" werden - insbesondere in der Nachtzeit - Gberwiegend Uberschritten.

Aus obigen Tabellen ist aul3erdem ersichtlich, dass im Norden des Plangebiets die
Kirchhofener Stral3e die maf3geblichen Immissionsbeitrage verursacht. Beispielsweise
tragt allein der Kraftfahrzeugverkehr auf der Kirchhofener Strale an Immissionsort 1
zu einer Uberschreitung der fir "allgemeine Wohngebiete" maRgebenden
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung bei - je nach Geschoss und
Beurteilungszeitraum um 6 bis 9 dB(A).

Entlang des Westrands des Plangebiets, z. B. an Immissionsort 3, verursacht die
Munstertalbahn den relevanten Immissionsbeitrag. An den Immissionsorten 2 und 3
Ubersteigt der Immissionsanteil der Munstertalbahn den jeweils malRgebenden
Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) um bis zu 4 dB(A); im Tagzeitraum wird
der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) - bei alleiniger Betrachtung der Schienen-

verkehrslarmeinwirkung - eingehalten bzw. unterschritten.

6. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN
6.1 "Aktive" SchallschutzmaBRnahmen

6.1.1 Geschwindigkeitsbegrenzung

Gemal den Ergebnissen einer gemeinsamen Besprechung am 05.02.2025 im Buro
fsp.stadtplanung soll die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der
Kirchhofener Stral’e im gesamten hier maligebenden Streckenabschnitt westlich der
Tulpenbaumallee auf 30 km/h begrenzt werden. Diese MalRnahme ist in den Plan in
Anlage 12 eingetragen. Fir die bereits in Abschnitt 5.3 definierten Immissionsorte 1
und 2 sowie den in Anlage 12 zusatzlich eingetragenen Immissionsort 4 errechnen sich

fur den gesamten Verkehrslarm (Stral3e und Schiene) folgende Pegelminderungen AL:



Biro fur Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6696/1402A 25

Immissionsorte 1 und 4: AL = 2,5 dB
Immissionsort 2: AL <0,5 dB
Anmerkung:
Die Pegelminderung beim Immissionsort 2 ist nur gering, da auf Hohe dieses Immissionsorts bereits

derzeit Tempo 30 auf der Kirchhofener Stral3e gilt und auch die Minstertalbahn einen relevanten
Immissionsanteil verursacht.

Die unter Berlcksichtigung dieser Geschwindigkeitsbegrenzung ermittelte Verkehrs-
larmeinwirkung auf das Baugebiet ist in den Anlagen 13 und 14 grafisch beispielhaft

fur Hohen von 6,0 m und 12,0 m Uber bestehendem Gelande dargestellt.
Im Folgenden wird davon ausgegangen, dass die hier beschriebene Mallnahme mit

generell Tempo 30 auf dem Streckenabschnitt der Kirchhofener Stral’e westlich der

Tulpenbaumallee realisiert wird.

6.1.2 Larmschutzwande

Eine zu erwartende Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirm-
malnahmen wirksam verhindert werden. Hierfur kommt generell die Errichtung eines
Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls)
zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu schiutzenden Bebauung in Frage. Ge-
nerell ist ein Schallschirm umso wirksamer, je naher er sich bei der Schallquelle oder

bei den zu schitzenden Objekten befindet.

Im vorliegenden Fall konnte entlang der Siudseite der Kirchhofener Stral3e (d. h.
entlang des Nordrands des Plangebiets) und auch entlang der Nordostseite der
Schienentrasse eine Larmschutzwand errichtet werden. Im Folgenden werden diese

beiden Larmschutzwande diskutiert:

— Die Wand entlang der Kirchhofener Stralle werde unmittelbar auf der
Nordgrenze des Flursticks Nr. 4690 errichtet - unabhangig von der
Fragestellung, ob eventuell aus Grinden der Verkehrssicherheit ein weiteres
Abrucken der Wand von der Kirchhofener Stral3e erforderlich ist. Auch die Frage
der ErschlieBung des Plangebiets "Kirchhofener Stral3e" bleibt hier aulier
Betracht.
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— Die Wand entlang der Munstertalbahn werde entlang des Sudwestrands des
Plangebiets errichtet. Dabei bleibt die Frage, ob mit dieser Wand die jeweils
erforderlichen Mindestabstande zum Bahngelande eingehalten werden,
unberucksichtigt. Auch der gewunschte Zugang vom Baugebiet direkt zum
Bahnhaltepunkt wird hier nicht beachtet.

In den Plan in Anlage 12 sind diese beiden potentiellen Larmschutzwande eingetragen.

6.1.2.1 Larmschutzwand an Kirchhofener Stralle

Unter der Annahme, dass die in Abschnitt 6.1.1 diskutierte Geschwindigkeits-
begrenzung realisiert wird, muss die betrachtete Larmschutzwand an der Kirchhofener
Stralle zumindest lokal folgende Hohe h relativ zur Fahrbahnoberflache der
Kirchhofener Stral’e im jeweiligen Querschnitt aufweisen, um an den in Anlage 12
eingetragenen Immissionsorten 1, 2 und 4 die jeweils mallgebenden Immissions-

grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung einzuhalten bzw. zu unterschreiten:

Geschoss EG [1.0G|2.0G | 3.0G | 4.0G

erforderliche Wandhohe in m zur 3,5 6,0 8,0 >10 | >10
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte

Bei der Ermittlung dieser Wandhéhen wurde ausschlieBlich der Immissionsanteil des
Strallenverkehrs bericksichtigt; der durch den Schienenverkehr verursachte

Immissionsanteil blieb aulRer Betracht.

Aus obiger Tabelle ist ersichtlich, dass mit stadtebaulich (mutmaflich) noch
vertretbaren Hohenabmessungen (ca. 3 bis 4 m Wandhdhe) eine Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte zwar im Erdgeschoss erzielt werden kann. In den oberen
Geschossen ist aber trotz Anordnung der in Anlage 12 am Nordrand des Plangebiets
eingetragenen Larmschutzwand von einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
auszugehen.

Anmerkung:

Die hier durchgefuhrte Dimensionierung der Larmschutzwand hatte lediglich zum Ziel, die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung einzuhalten. Mit dem Ziel, den Orientierungswert

"nachts" von DIN 18 005 Beiblatt 1 von 45 dB(A) einzuhalten, misste die Wand noch héher und z. T.
auch langer sein.
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6.1.2.2 Larmschutzwand an Minstertalbahn

Die in Anlage 12 am Sudwestrand des Plangebiets eingetragene Larmschutzwand
muss zumindest lokal folgende Hohe h relativ zur Oberkante der Gleise der
Munstertalbahn aufweisen, damit der Immissionsanteil des Schienenverkehrslarms an
den in Anlage 12 eingetragenen Immissionsorten 2, 3 und 5 den jeweils mal3gebenden
Immissionsgrenzwert "nachts” der Verkehrslarmschutzverordnung von 49 dB(A) nicht

Uberschreitet:

Geschoss EG 1. 0G 2.0G

erforderliche Wandhoéhe in m zur 2,5 45 6,5
Einhaltung der Immissionsgrenzwerte

Um an Immissionsort 2 auch im 3. und 4. Obergeschoss den Immissionsgrenzwert
"nachts" von 49 dB(A) einzuhalten, musste im Bereich dieses Immissionsorts die Wand

auf h 27,0 m erhoht werden.

Bei der Ermittlung dieser Wandhdhen wurde ausschliellich der Immissionsanteil des
Schienenverkehrs bertcksichtigt; der durch den Strallenverkehr verursachte

Immissionsanteil blieb auRer Betracht.

6.2 "Passive" SchallschutzmalRnahmen

Gemal den Ergebnissen gemeinsamer Besprechungen mit den Planern und der
Stadtverwaltung soll auf die Anordnung der oben diskutierten Larmschutzwande
aufgrund nicht vertretbarer HOhenabmessungen verzichtet werden. Auferdem
mussten diese Wande entgegen der Eintragung in den Plan in Anlage 12 noch Lucken
aufweisen, um die ErschlieBung des Baugebiets Uber die Kirchhofener Stralle zu
ermdglichen und um eine direkte Anbindung des Baugebiets an den Bahnhaltepunkt
zu schaffen. D. h., die schalltechnische "Effektivitat" dieser Wande ist geringer als oben

dargestellt.

Im Folgenden wird deshalb davon ausgegangen, dass zwar die aus Anlage 12

ersichtliche Geschwindigkeitsreduzierung an der Kirchhofener Strale realisiert wird
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(d. h. westlich der Tulpenbaumallee generell Tempo 30), dass aber auf die Realisierung
der ebenfalls in den Plan in Anlage 12 eingetragenen Larmschutzwande verzichtet

wird.

Zu den im Folgenden zu diskutierenden "passiven" SchallschutzmalRhahmen gehdren
u. a. auch die geeignete Orientierung der einzelnen Baukdrper relativ zu den
maldgeblichen Larmquellen, die gegenseitige Schallabschirmung der einzelnen
Baukorper sowie die Wahl geeigneter Grundrisse mit Anordnung der schutzbedurftigen
Raume auf der jeweils larmabgewandten Seite. Deshalb wird in den Anlagen 15 bis 19
beispielhaft flr ein komplett bebautes Plangebiet die Verkehrslarmeinwirkung "tags"
und "nachts" vor den Fassaden der geplanten Bebauung geschossweise grafisch
dargestellt. Dabei wird davon ausgegangen, dass das Plangebiet gemafl der
Darstellung in den Anlagen 15 bis 19 komplett bebaut ist und die Gebaude die jeweils
gemal Bebauungsplan maximal zulassige Hohe aufweisen. Erganzend wird in Anlage
20 dargestellt, in welchen Fassaden - wiederum bei Annahme einer kompletten
Bebauung des Plangebiets - im jeweils ungunstigsten Geschoss die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung von 59 dB(A) "tags" und 49 dB(A) "nachts"

Uberschritten werden.

Anmerkung:
Die Farbskala in den Anlagen 15 bis 19 fur die jeweiligen Beurteilungspegel orientiert sich an den
Orientierungswerten von DIN 18 005 Beiblatt 1 und den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarm-
schutzverordnung:

o dunkelgrun: Orientierungswerte von 55 dB(A) "tags" und 45 dB(A) "nachts" fur WA eingehalten

o alle Grintdéne: Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) "tags" und 49 dB(A) "nachts" fir WA

eingehalten
o alle weiteren Farben (gelb, rot, violett): die Immissionsgrenzwerte fir WA werden Uberschritten.

In Anlage 12 sind die maligeblich dem StralRen- und Schienenverkehrslarm
ausgesetzten Baufenster mit den Kleinbuchstaben a bis n bezeichnet. Um die durch
den Kraftfahrzeugverkehr auf der Kirchhofener Stralle verursachte Larmeinwirkung auf
das Plangebiet "Kirchhofener StraRe" zu reduzieren, bietet sich im vorliegenden Fall
die Errichtung eines (moglichst geschlossenen) Gebauderiegels entlang des
Nordrands des Plangebiets an, wobei in diesem Riegel die schutzbedurftigen Raume
vorzugsweise nach Suden zu orientieren sind. Dieser "Riegel" wird ndherungsweise

durch die Baukdrper innerhalb der Baufenster e bis m gebildet. Mit dieser Mallnahme
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wird zumindest sichergestellt, dass vor Fassaden der Bebauung in 2. Reihe die jeweils
malgebenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung im Regelfall
eingehalten werden (siehe Anlage 20); je nach Fassade und Geschoss ist in der
zweiten Bebauungsreihe auch eine Einhaltung oder Unterschreitung der Orien-

tierungswerte von DIN 18 005 Beiblatt 1 moglich (siehe hierzu die Anlagen 15 bis 19).

Gemaly den Anlagen 13 und 14 wird vor der Siudwestfassade der entlang der
Munstertalbahn zu errichtenden Baukorper (Baufenster a bis d in Anlage 12) der
Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) nicht oder nur um etwa 1 bis 3 dB(A)
uberschritten. Unter Berucksichtigung der Eigenabschirmung durch die jeweiligen
Gebaude entfallt vor der Sudwestfassade dieser Baukorper aber ndherungsweise der
Immissionsbeitrag des Strallenverkehrslarms. Der dann verbleibende Immissions-
anteil des Schienenverkehrslarms unterschreitet den Immissionsgrenzwert "tags" von
59 dB(A) (siehe die Tabelle in Abschnitt 5.3, dort Immissionsort 3). D. h., vor der
Sudwestfassade der entlang der Bahnlinie innerhalb der Baufenster a bis d zu
errichtenden Baukorper wird der Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) eingehalten
(siehe Anlage 20, oben).

Anmerkung:

Wie bereits in der Anmerkung in Abschnitt 3.2.3 ausgefihrt, wird hier fir den in Baufenster ¢ zu
errichtenden Kindergarten zunachst von einer Schutzbedurftigkeit wie in einem "allgemeinen
Wohngebiet" ausgegangen und deshalb ein Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) angesetzt. Wie

die Situation zu beurteilen ist, wenn der "strengere" Immissionsgrenzwert fur "Schulen" zur Beurteilung
herangezogen wird, wird in Abschnitt 7 diskutiert.

6.2.1 Grundrisslosungen

Wie aus den Anlagen 15 bis 19 hervorgeht, liegt die jeweils hochste Uberschreitung
des Immissionsgrenzwerts "nachts" von 49 dB(A) vor der Nordfassade der unmittelbar
entlang der Kirchhofener Stral’e zu errichtenden Gebaude sowie vor der West- bzw.
Siuidwestfassade der Gebaude an der Minstertalbahn vor. Die Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts "nachts" an diesen Fassaden betragt 5 dB(A) und mehr.
Deshalb wird empfohlen, in den unmittelbar entlang der Kirchhofener Stral’e zu
errichtenden Gebauden (Baufenster e, f, h, i, k und | in Anlage 12) die Schlafraume

nicht nach Norden zu orientieren bzw. nicht Giber die Nordfassade naturlich zu beliften.
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Bei den entlang der Bahnlinie zu errichtenden Gebauden innerhalb der Baufenster a,
b, d und e gilt eine vergleichbare Empfehlung, dass die Schlafraume maoglichst nicht
nach Sudwesten (Baufenster a, b und d) bzw. nicht nach Westen (Baufenster e)
orientiert werden bzw. nicht Uber diese Fassaden naturlich bellftet werden. Das
Baufenster ¢ (Kindergarten) kann hier aufl’er Betracht bleiben, da im geplanten

Kindergarten mutmallich keine dem Nachtschlaf dienenden Raume vorgesehen sind.

Vorstehende Empfehlungen zielen darauf ab, an den am starksten belasteten
Fassaden Schlafraume zu vermeiden bzw. die Schlafrdume Uber eine hinreichend
"ruhige" Fassade nattrlich zu bellften. Falls dies jedoch nicht mdglich ist, muss mittels
einer Luftungsanlage ein ausreichender Luftaustausch ermdglicht werden (siehe
hierzu Abschnitt 6.2.3).

6.2.2 Resultierende AuRenlarmpegel

Aulierdem ist durch entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan sicherzustellen,
dass zumindest der ins Gebaudeinnere Ubertragene Aullenlarm auf ein zumutbares
Mal begrenzt wird. In diesem Zusammenhang sind im Bebauungsplan die
malfdgeblichen bzw. resultierenden Aul3enlarmpegel anzugeben, auf deren Grundlage
gemal den Vorgaben der DIN 4109-1 [11] und DIN 4109-2 [12] die erforderliche
Luftschalldammung der Gebaudeaulienbauteile der zu errichtenden Gebaude

bestimmt werden kann.

Die maf3geblichen Schallquellen sind im vorliegenden Fall der Kraftfahrzeugverkehr
auf der Kirchhofener Stral3e und der Schienenverkehr der Minstertalbahn. GemaR
den Tabellen in den Abschnitten 5.1.1.3 und 5.1.2.3 betragt die Differenz der
langenbezogenen Schall-Leistungspegel L'w "tags" und "nachts” auf diesen
Verkehrswegen jeweils weniger als 10 dB; entsprechend differieren auch die fur das
Plangebiet ermittelten Beurteilungspegel "tags" und "nachts" um weniger als 10 dB
(siehe hierzu auch die Anlagen 13 und 14). Da somit die Differenz der
Beurteilungspegel "tags" und "nachts" des Verkehrslarms weniger als 10 dB(A)
betragt, wird gemald Abschnitt 4.4.5.2 der DIN 4109-2 [12] der mal3gebliche
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AulBenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafs unter Berticksichtigung der StraRen-
und Schienenverkehrslarmeinwirkung "nachts” ermittelt. Die resultierenden
AulRenlarmpegel fur Raume, die dem Schutz des Nachtschlafs dienen (z. B. bei
Wohngeb&auden Schlaf- und Kinderzimmer), errechnen sich wie folgt:

Die resultierenden AuRenlarmpegel "nachts" werden ermittelt durch energetische
Addition des um 13 dB(A) erhdhten Beurteilungspegels "nachts" des Strafl3en-
verkehrslarms, des um 8 dB(A) erhdhten Beurteilungspegels "nachts" des
Schienenverkehrslarms und des um 3 dB(A) erhdhten Immissionsrichtwerts
"tags" der TA Larm.

Die resultierenden Aul3enlarmpegel fur sonstige, nicht dem Schutz des Nachtschlafs
dienende schutzbedurftige Raume (z. B. bei Wohngebauden Wohn-/Esszimmer und
Wohnkiche, in gewerblich genutzten Raumen Birordume u. &.) werden wie folgt
bestimmt:
Die resultierenden AulRenlarmpegel "tags" werden ermittelt durch energetische
Addition des um 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegels "tags" des Stral3en-
verkehrslarms, des um 2 dB(A) reduzierten Beurteilungspegels "tags" des

Schienenverkehrslarms und des um 3 dB(A) erhdhten Immissionsrichtwerts
"tags" der TA Larm.

Beispielhaft fur die Situation mit freier Schallausbreitung im gesamten Plangebiet
werden in den Anlagen 21 und 22 die malRgeblichen Aulienlarmpegel fir eine Hohe
von 6 m Uber Gelande (ca. 1. Obergeschoss) und von 12 m Uber Gelande (ca. 3.
Obergeschoss) grafisch dargestellt. In den Anlagen 21 und 22, jeweils oben, sind dabei
die zum Schutz des Nachtschlafs ermittelten malgeblichen AufRenlarmpegel
wiedergegeben, in den Anlagen 21 und 22, jeweils unten, die maligeblichen Aulien-

larmpegel fur alle sonstigen, nicht dem Nachtschlaf dienenden Aufenthaltsraume.

Aus den Anlagen 21 und 22 ist ersichtlich, dass die resultierenden Aufenlarmpegel
"nachts" geringfligig héher sind als die korrespondierenden Tagwerte. Deshalb werden
in den Anlagen 23 bis 25 fur das komplett bebaute Plangebiet ausschliellich die
schalltechnisch geringfugig ungunstigeren resultierenden Aufenlarmpegel "nachts”
vor den Fassaden der beispielhaft berlcksichtigten Gebaude geschossweise

dargestellt.
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6.2.3 Bellftung von AufenthaltsrGdumen

Die DIN 4109 gewahrleistet einen hinreichenden Schutz vor Au3enlarmeinwirkung in
der Regel nur bei geschlossenen Auf3enbauteilen. In Anlehnung an die im
vorliegenden Fall zwar nicht maf3gebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten
Regeln der Technik" reprasentierende 24. BImSchV [17] gehort bei einer Uber-
schreitung der Immissionsgrenzwerte zu den SchallschutzmafRnahmen "... auch der
Einbau von Luftungseinrichtungen in Raumen, die tberwiegend zum Schlafen benutzt
werden, und in schutzbedirftigen R&aumen mit Sauerstoff verbrauchender
Energiequelle”. D. h., zum Schlafen genutzte RGume sowie schutzbedurftige Raume
mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle, welche sich in den von einer
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" betroffenen Fassadenabschnitten
befinden und nur Uber diese Fassadenabschnitte natirlich beliftet werden kdnnen,

mussen mittels einer mechanischen Liftungsanlage ausreichend bellftet werden.

Sofern jedoch alternativ nachgewiesen werden kann, dass auch mit einer naturlichen
Beluftung des Raums (z. B. Uber gekippte Fenster) ein aus hygienischen
Gesichtspunkten ausreichender Luftaustausch sichergestellt wird und trotz der damit
verbundenen Offnung einzelner Fenster die Anforderungen der DIN 4109-1 an die
erforderliche Luftschallddmmung der AuRenbauteile erfullt werden, entfallt die

Forderung nach Einsatz einer Liftungsanlage.

Anmerkung:

Gemall DIN 4109-1 darf das mittlere bewertete Schallddmm-MaRR der AuR3enflache eines
schutzbedirftigen Raums einen in Abhangigkeit von der Au3enlarmbelastung zu ermittelnden Wert nicht
unterschreiten. Ubliche Fenster in Kippstellung weisen ein bewertetes Schalldamm-MaR von Rw < 15
dB auf und sind in der Regel nicht geeignet, eine im Sinne der DIN 4109 ausreichende
Luftschallddmmung sicherzustellen, wenn der Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) Uberschritten
wird. In Abschnitt 10.2 der VDI-Richtlinie 2719 [18] wird eine vergleichbare Aussage getroffen:

"Da Fenster in Spaltliftungsstellung nur ein bewertetes Schallddmm-Mal3 Ry von ca. 15 dB
erreichen, ist diese Luftungsart nur bei einem A-bewerteten AulRengerauschpegel Lm < 50 dB fiir
schutzbediirftige R&ume zu verwenden. Bei hdherem AuRengerduschpegel ist eine
schallddmmende, eventuell fensterunabhangige Liftungseinrichtung notwendig."

Wenn jedoch die Luftschallddmmung des gekippten Fensters den hier angegebenen Wert von Ry = 15
dB erheblich tbersteigt, ist der Nachweis eines ausreichenden baulichen Schallschutzes gemaf DIN
4109-1 auch mit einem gekippten Fenster mdglich. Ein entsprechender Nachweis kann ggf. durch
Sonderkonstruktionen gefiihrt werden. Zu nennen ist hier beispielsweise das sogenannte Hamburger
"Hafencity-Fenster", mit welchem im gekippten Zustand Werte von Rw >30 dB erreicht werden. Deshalb
wurde die obige Alternative zum Einsatz einer mechanischen Liftungsanlage aufgefihrt.
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Fur Aufenthaltsrdume, die nicht dem Nachtschlaf dienen und die keine Sauerstoff
verbrauchende Energiequelle aufweisen, kann auf diese Forderung nach einer
Luftungsanlage bzw. nach den in der obigen Anmerkung genannten
Sonderkonstruktionen verzichtet werden, da tagsiber die Bewohner den Larmeintrag
individuell durch Offnen und SchlieRen der Fenster steuern und eine ausreichende

Beluftung mittels Stof3liftung erzielen konnen.

Wahrend gemaf den Anlagen 13 und 14 im unbebauten Plangebiet grof3flachig von
einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" von 49 dB(A) auszugehen
ist, folgt aus den Anlagen 15 bis 20, jeweils unten, dass der Immissionsgrenzwert

"nachts" im Inneren des bebauten Plangebiets eingehalten bzw. unterschritten wird.

6.2.4 AuRenwohnbereiche

Wie in Abschnitt 3.2.3 ausgefuhrt wird, sollten AuRenwohnflachen bei Werten des
Beurteilungspegels "tags" Uber 64 dB(A) objektspezifisch geschutzt werden, z. B.
durch eine o6ffenbare Teilverglasung eines Balkons. Der Beurteilungspegel "tags" ist

dabei in der Mitte der als AuRenwohnbereich genutzten Flache zu ermitteln.

Durch Schallreflexionen an den zur jeweils malgeblichen Larmquelle (z. B.
Kirchhofener Stralle oder Munstertalbahn) orientierten Fassaden geplanter Gebaude
kénnen in den unmittelbar vor diesen Fassaden vorgesehenen Aulienwohnbereichen
um bis zu 3 dB hdhere Beurteilungspegel resultieren als bei freier Schallausbreitung
ermittelt. D. h., bei einem AuRenwohnbereich vor einer Fassade mit einem
Beurteilungspegel "tags" von Lt > 61 dB(A) kann eine Uberschreitung des
Referenzwerts von 64 dB(A) vorliegen. Die hier relevante 61 dB(A)-Isophone kann der
Anlage 13, oben, entnommen werden und ist der Ubersichtlichkeit halber in Anlage 26

nochmal dargestellt.

Bei Anordnung eines Aulenwohnbereichs nordlich dieser fur den Fall freier
Schallausbreitung ermittelten 61 dB(A)-Isophone sollte gepruft werden, ob unter

Berucksichtigung der Schallreflexionen an der jeweils eigenen Fassade der
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Referenzwert von 64 dB(A) im AuRenwohnbereich eingehalten bzw. unterschritten
wird. Erforderlichenfalls ist der AuRenwohnbereich durch abschirmende MalRnahmen
(z. B. Teilverglasung von Terrassen und Balkonen) hinreichend zu schuitzen. Eine
Uberschreitung des Referenzwerts von 64 dB(A) kann aber toleriert werden, wenn die
betrachtete Wohnung mindestens einen weiteren Auflienwohnbereich mit einem
Beurteilungspegel "tags" von Lt < 64 aufweist.

Anmerkung:

Die Darstellung in den Anlagen 13, oben, und 26 gilt zunachst zwar nur fur eine Héhe von 6,0 m Uber

Gelande, kann vereinfachend aber auch fir alle in Frage kommenden Immissionsorth6hen angesetzt
werden.

Vorstehende Ausfiihrungen bezogen sich auf AuRenwohnbereiche im geplanten
"allgemeinen Wohngebiet". Im AulRenspielbereich des geplanten Kindergartens sollte
in Anlehnung an den Immissionsgrenzwert "tags" fur "allgemeine Wohngebiete" ein
Wert von 59 dB(A) moglichst nicht Gberschritten werden. Winschenswert ware jedoch
eine Einhaltung bzw. Unterschreitung des fur Schulen malRgebenden
Immissionsgrenzwerts "tags" von 57 dB(A). In Anlage 27 wurde die
Verkehrslarmeinwirkung "tags" in 2,0 m Hohe Uber Gelande im Bereich der
Gemeinbedarfsflache "Kindergarten" ermittelt. Anlage 27, oben, gibt die Situation fir
das unbebaute Plangebiet wieder; in Anlage 27, unten, ist die Situation fir eine
beispielhaft gewahlte potentielle Bebauung dargestellt. Aus beiden Anlagen ist
ersichtlich, dass der Immissionsgrenzwert "tags" fur "allgemeine Wohngebiete" von 59
dB(A) generell eingehalten wird. Im bebauten Plangebiet ist gemal Anlage 27, unten,
im Bereich der AuRenspielflache des Kindergartens auch von einer Einhaltung des
Immissionsgrenzwerts "tags" von 57 dB(A) fur Schulen auszugehen. Malhahmen zum

Schutz der AulRenspielflache des Kindergartens sind somit nicht erforderlich.

7. KONSEQUENZEN UND EMPEHLUNGEN

Im Bebauungsplan kdnnen gemafld 8 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs — BauGB
[19] die "... zum Schutz vor sch&dlichen Umwelteinwirkungen ... im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen

Vorkehrungen ..."festgesetzt werden; entsprechend 8§ 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen
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die Flachen gekennzeichnet werden, bei denen “... besondere bauliche Vorkehrungen

gegen aulBere Einwirkungen ... erforderlich sind".

Im Folgenden wird davon ausgegangen, dass die in Abschnitt 6.1.1 diskutierte und in
Anlage 12 eingetragene Geschwindigkeitsreduzierung auf der Kirchhofener Stral3e
realisiert wird, d. h., dass zukunftig westlich der Einmindung der Tulpenbaumallee in
die Kirchhofener Stralle Tempo 30 gilt. Auf die Errichtung der in Abschnitt 6.1.2

untersuchten Larmschutzwande werde aber verzichtet.

Unter Berlcksichtigung der Ausfuhrungen in Abschnitt 6.2 werden die nachfolgend
angegebenen Schallschutzmalinahmen empfohlen. Da eine zeitliche Reihenfolge der
Bebauung des Plangebiets nicht festgesetzt werden soll, orientieren sich die im
Folgenden angegebenen SchallschutzmalRnahmen an den in den Anlagen 13, 14, 21,
22 und 26 jeweils fur das unbebaute Plangebiet ermittelten Beurteilungspegeln bzw.

AuRenlarmpegeln.

Aulerdem wird auf das in Abschnitt 3.2.2 wiedergegebene Zitat aus der Stadte-
baulichen Larmfibel hingewiesen, wonach die hier nachgewiesene Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte  der  Verkehrslarmschutzverordnung eine  "besondere
Begriindung" erfordert, warum am hier untersuchten Standort "mit Ldrmexpositionen

Jenseits der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' " eine Wohnbebauung geplant ist.

Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Gebaude-
aulRenbauteilen gegen Aul3enlarm ist im Bebauungsplan die Zuordnung potentieller
Fassaden zum resultierenden Auf3enlarmpegel gemald DIN 4109-2 [11] anzugeben
bzw. festzusetzen. In den Anlagen 21 und 22 werden die resultierenden
AulRRenlarmpegel beispielhaft fir Hohen von 6 m und 12 m Uber Gelande grafisch
dargestellt, und zwar jeweils oben flr zum Schlafen genutzte Raume und jeweils unten
fur sonstige schutzbedurftige R&ume. Die Darstellung in den Anlagen 21 und 22 gilt

naherungsweise fir alle gemal Bebauungsplan zulassigen Geschosse (z. B. Anlage
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21 fur Erd-, 1. und 2. Obergeschoss, Anlage 22 fur 3. und 4. Obergeschoss). Wie aus
den Darstellungen der Anlagen 21 und 22 hervorgeht, ist zumindest im Nahbereich
der jeweils mal3geblichen Schallquellen (Kirchhofener Stral3e und Minstertalbahn) die
Hohe von 6 m Uber Geldnde (ca. 1. Obergeschoss) schalltechnisch unginstiger als
die H6he von 12 m Uber Gelénde (ca. 3. Obergeschoss). Deshalb gentigt es, wenn im
Bebauungsplan lediglich die aus Anlage 21 ersichtlichen resultierenden
AulRenlarmpegel festgesetzt werden. Daher wird empfohlen, folgende Formulierung

als Festsetzung in den Bebauungsplan aufzunehmen:

Zum Schutz vor Verkehrs- und Betriebslarmeinwirkungen sind die Auf3enbauteile
von Aufenthaltsraumen entsprechend den Anforderungen der DIN 4109-1 (2018)
auszubilden. Das notwendige Schallddmm-Mal ist in Abh&angigkeit von der
Raumart und RaumgréfRe im Genehmigungsverfahren nachzuweisen.

Als Grundlage fiur die Ermittlung der erforderlichen Luftschalldammung von
GebaudeaulR3enbauteilen gegen Auflenlarm werden die gemald DIN 4109-2
(2018) ermittelten resultierenden Aul3enlarmpegel festgesetzt. Diese AulRenlarm-
pegel sind der Anlage 21 zu entnehmen. Anlage 21, oben ist mal3gebend fur
Raume, die dem Nachtschlaf dienen. Anlage 21, unten ist fir alle sonstigen
schutzbedurftigen RAume heranzuziehen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall
geringere Aulenlarmpegel an den Fassaden vorliegen (z. B. aufgrund einer
geeigneten Gebaudestellung und hieraus entstehender Abschirmung bzw.
aufgrund der Abschirmung durch vorgelagerte Gebédude), kdénnen die
Anforderungen an die Schalldammung der Auf3enbauteile entsprechend den
Vorgaben der DIN 4109 (2018) reduziert werden.

In die Plane der Anlagen 13 und 14, jeweils unten, ist die 49 dB(A)-Isophone
beispielhaft fir Hohen von 6,0 m (Anlage 13) und 12,0 m (Anlage 14) tUber Gelande
eingetragen. Nordlich und westlich dieser Isophone wird der Immissionsgrenzwert
"nachts” der Verkehrslarmschutzverordnung von 49 dB(A) Uberschritten. Da die von
dieser Uberschreitung betroffene Flache in 12 m Hohe tber Gelande groRer ist als in
6 m Hohe Uber Gelande, wird im Folgenden nur auf die Anlage 14, unten, Bezug

genommen.
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Weil in der Regel ein ausreichender Schallschutz vor AuRenlarm nur bei geschlosse-
nen Fenstern erreicht wird, aul3erdem weder bei SchlafrAumen noch bei
schutzbedurftigen Raumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle wahrend der
Nachtzeit eine kurzdauernde StoRluftung durchfuhrbar ist, wird empfohlen, folgende

Formulierung als Festsetzung in den Bebauungsplan aufzunehmen:

Schlafraume und schutzbedlrftige Raume mit Sauerstoff verbrauchender
Energiequelle sind mit einer kontrollierten Raumliftung (mechanische
Liftungsanlage) zu versehen, sofern diese Raume nur Uber eine von einer
Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts" der Verkehrslarmschutz-
verordnung von 49 dB(A) betroffene Fassade (bzw. Dachflache) beliftet werden
konnen. Die Flachen, in denen im unbebauten Plangebiet der Immissions-
grenzwert "nachts" von 49 dB(A) Uberschritten wird, sind aus der Darstellung in
Anlage 14, unten, ersichtlich.

Falls im Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass z. B. durch die
Eigenabschirmung eines geplanten Gebaudes oder durch die Abschirmung
vorgelagerter Gebaude innerhalb einzelner Fassaden(abschnitte) der
Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) an mindestens einem Fenster des
betreffenden Raums eingehalten oder unterschritten wird, kann jedoch auf den
Einbau einer Liftungsanlage verzichtet werden. Auf eine Liftungsanlage kann
ebenfalls verzichtet werden, sofern mit einer nattrlichen Bellftung des Raums
(z. B. mittels Sonderkonstruktionen wie "Hafencity"-Fenster) ein aus hygieni-
schen Gesichtspunkten ausreichender Luftaustausch sichergestellt wird und trotz
der damit verbundenen Offnung einzelner Fenster die Anforderungen der DIN
4109-1 an die erforderliche Luftschallddmmung der AuRenbauteile erftllt werden.

Der Immissionsgrenzwert "nachts" der Verkehrslarmschutzverordnung von 49 dB(A)
wird vor der Nordfassade der entlang der Kirchhofener Strale zu errichtenden
Gebaude (Baufenster e, f, h, i, k und | in Anlage 12) und vor der West- und
Sudwestfassade der Gebaude entlang der Minstertalbahn (Baufenster a, b, d und e)
je nach Geschoss um 5 dB(A) und mehr Uberschritten. Bei einer derart hohen
Immissionsgrenzwertiberschreitung ware auch generell der Ausschluss o6ffenbarer
Fenster von zum Schlafen genutzten Rdumen (z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer,
sonstige Ubernachtungsraume) denkbar. Warum ein derartiger Ausschluss im
vorliegenden Fall aber nicht vorgesehen ist, ist im Rahmen der Abwagung zu

begrinden.
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Vorstehende Ausfihrungen bezogen sich auf dem Nachtschlaf dienende Schlafraume
(z. B. Schlafzimmer und Kinderzimmer einer Wohnung) im geplanten "allgemeinen
Wohngebiet". Im geplanten Kindergarten werden mutmalfilich auch Schlaf- oder
Ruheraume eingerichtet werden. Diese dienen aber nicht dem Nachtschlaf, so dass
auch die fur die Nachtzeit maRRgebenden Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung nicht relevant sind. Zum Schutz der Nutzer des
Kindergartens wird aber empfohlen, anstatt des fur "allgemeine Wohngebiete"
malf3dgebenden Immissionsgrenzwerts "tags" von 59 dB(A) den strengeren, flr Schulen
mafdgebenden Immissionsgrenzwert "tags" von 57 dB(A) heranzuziehen. Aus der
Darstellung in Anlage 13, oben, ist ersichtlich, dass dieser Immissionsgrenzwert von
57 dB(A) "tags" innerhalb des gesamten fir den Kindergarten vorgesehenen
Baufensters (Baufenster ¢ in Anlage 12) Uberschritten wird. Deshalb wird fir die
Gemeinbedarfsflache mit der Zweckbestimmung "Kindergarten" folgende Festsetzung

empfohlen:

Innerhalb der Gemeinbedarfsflache mit der Zweckbestimmung "Kindergarten”
sind Schlafriume bzw. Ruherdume mit einer Luftungsanlage auszustatten,
sofern diese Raume nur Uber eine Fassade (bzw. Dachflache) bellftet werden
konnen, die von einer Uberschreitung des fiir Schulen maRgebenden
Immissionsgrenzwerts "tags" der Verkehrslarmschutzverordnung von 57 dB(A)
betroffen sind.

AulRenwohnbereiche

Bezlglich der Anordnung der AuRenwohnbereiche wird fir das "allgemeine

Wohngebiet" folgende Festsetzung im Bebauungsplan empfohlen:

AuRenwohnbereiche innerhalb des "allgemeinen Wohngebiets" sind so
anzuordnen oder durch abschirmende Bauteile zu schitzen (z. B.
Balkonbristungen, Teilverglasungen von Balkonen und Terrassen), dass ein
Beurteilungspegel "tags" von 64 dB(A) nicht Gberschritten wird.

Hiervon kann abgewichen werden, wenn die Wohnung tber mindestens einen
weiteren AulRenwohnbereich verfiigt, bei dem ein Beurteilungspegel "tags" von
64 dB(A) eingehalten oder unterschritten wird. Die mal3geblichen Beurteilungs-
pegel "tags" bei freier Schallausbreitung sind der Anlage 13, oben, zu
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entnehmen. Der Nachweis ist im Genehmigungsverfahren zu erbringen. Dabei
sind Schallreflexionen durch die Gebaudefassaden zu beriicksichtigen.

Hinweis:

Durch Schallreflexionen an den zur jeweils maf3geblichen Larmquelle (z. B. Kirch-
hofener Stral3e oder Munstertalbahn) orientierten Fassaden geplanter Gebaude
kénnen in den unmittelbar vor diesen Fassaden vorgesehenen Aul3enwohn-
bereichen um bis zu 3 dB(A) hthere Beurteilungspegel resultieren als bei freier
Schallausbreitung ermittelt. D. h., bei einem AuRBRenwohnbereich vor einer
Fassade mit einem Beurteilungspegel "tags" von L:> 61 dB(A) kann je nach
genauem Standort des Gebaudes und Fassadengestaltung eine Uberschreitung
des Referenzwerts von 64 dB(A) vorliegen. Dies ist im Baugenehmigungs-
verfahren zu beriicksichtigen.

8. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Bad Krozingen plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Kirchhofener
StralRe", um auf den derzeit unbebauten Flurstiicken Nr. 4690, 4691 und 4692 eine
Wohnbebauung zu ermoglichen. Das Plangebiet wird im Norden durch die
Kirchhofener Strale und im Westen durch die Trasse der Munstertalbahn begrenzt.
Aulerdem verlauft weiter im Osten die Bundesstrale B 3. Norddstlich des Plangebiets

befindet sich das "Gewerbegebiet an der L 123".

Aufgrund dieser Nachbarschaft von geplanter schutzbedirftiger Bebauung zu
Verkehrswegen mit 0Oberéortichem Verkehrsaufkommen und zu bestehenden
Gewerbeflachen war in der vorliegenden Ausarbeitung die Verkehrs- und
Betriebslarmeinwirkung auf das Plangebiet zu prognostizieren und durch Vergleich mit

einschlagigen Referenzwerten zu beurteilen.

In Abschnitt 4 wurde nachgewiesen, dass die bestimmungsgemafie Nutzung der
Gewerbeflachen im "Gewerbegebiet an der L 123" innerhalb des Plangebiets
"Kirchhofener StraRe" keine Uberschreitung der dort maRgebenden Immissions-
richtwerte der TA Larm [5] verursacht. MalRnahmen zum Schutz vor Betriebslarm-

einwirkungen sind somit nicht erforderlich.
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In Abschnitt 5 wurde die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der Kirchhofener Stral3e
und der B 3 sowie durch den Schienenverkehr auf der Miunstertalbahn verursachte
Larmeinwirkung auf die zu Uberplanende Flache prognostiziert und durch Vergleich
mit den Orientierungswerten von DIN 18 005 Beiblatt 1 [3] und den Immissions-
grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [6] beurteilt. Da die Orientierungs-
werte von DIN 18 005 Beiblatt 1 im gesamten Plangebiet Uberschritten werden,
aulBerdem in Teilflachen auch die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-

verordnung, sind Schallschutzmaf3nahmen zwingend erforderlich.

MaRgeblich verantwortlich fir die Uberschreitung einschlagiger Referenzwerte sind
der Kraftfahrzeugverkehr auf der Kirchhofener Strale sowie der nachtliche
Schienenverkehr der Miunstertalbahn. Um die L&rmeinwirkung durch den
Stral3enverkehr zu reduzieren, ist zunachst sicherzustellen, dass mit Realisierung des
Baugebiets die zuldssige Fahrzeughtchstgeschwindigkeit auf dem gesamten
Streckenabschnitt der Kirchhofener Strale westlich der Einmindung der
Tulpenbaumallee auf vzu = 30 km/h reduziert wird. Trotz dieser Mal3nahme verbleibt
aber eine Uberschreitung der Orientierungswerte und auch der Immissionsgrenzwerte.
Da die Realisierung der in Abschnitt 6.1.2 untersuchten Larmschutzwande nicht in
Frage kommt, ist zumindest ein hinreichender Schutz des Gebaudeinneren und des
ggf. vorgesehenen Aulienwohnbereichs sicherzustellen. In diesem Zusammenhang
sind die in den Abschnitten 6.2.1 bis 6.2.4 beschriebenen Schallschutzmalinahmen zu
bericksichtigen. Diese umfassen die Forderung nach einer hinreichend hohen
Luftschalldammung der GebaudeaulRenbauteile, den Einsatz einer Luftungsanlage
sowie den Verzicht auf die Anordnung eines AufRenwohnbereichs im Nahfeld der
Kirchhofener Stral3e.

Biro fur Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans)



ouro fr Schallschutz Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 1

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- Lageplan mit Eintragung des Plangebiets sowie der mafRgeblichen Schallquellen in der
Nachbarschaft; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2
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Buro fur Schallschutz
Dr. Jans

Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 2

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

- Entwurf des zeichnerischen Teils des Bebauungsplans "Kirchhofener Stral3e";
modifizierter Auszug aus einem vom Biro fsp.stadtplanung, Freiburg, Gberlassenen Plan
(Planstand: 06.03.2026)
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ouro fr Schallschutz Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 3

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- modifizierter Auszug aus dem zeichnerischen Teil des Bebauungsplans "Gewerbegebiet an
der L 123"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.2
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Buro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 4

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- zur Beurteilung von Schallimmissionen heranzuziehende, in einschlagigen Regelwerken
festgelegte Referenzwerte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2

Schalltechnische Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung
geman DIN 18005 Beiblatt 1 in dB(A)

Industrie-, Gewerbe-
Baugebiet Verkehrslarm 2 und Freizeitlarm sowie
Gerausche von
vergleichbaren
offentlichen Anlagen

tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus-, 55 45 55 40
Ferienhaus- und Campingplatzgebiete
Friedhotfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete
(MDW), Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete (MU) 60 50 60 45
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) und Flachen fr
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedurftig 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart °

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fur Stralen-, Schienen- und Schiffsverkehr.
b Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hoher Schutzstatus anzustreben.
Hinweis: Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Immissionsrichtwerte gemafl TA Larm Abschnitt 6.1 (Auszug)

Gebietskategorie Immissionsrichtwerte in dB(A)
tags nachts
b) Gewerbegebiete 65 50
c) urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35

Immissionsgrenzwerte gem. Verkehrslarmschutzverordnung 8§ 2 (Auszug)

Schutzkategorie Immissionsgrenzwerte in dB(A)
tags nachts
1. an Krankenh&ausern, Schulen, Kurheimen und
Altenheimen 57 47
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten 59 49
in Kern-, Dorf-, Mischgebieten und urbanen Gebieten 64 54

in Gewerbegebieten 69 59




ouro fr Schallschutz Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 5

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- Lageplan mit Eintragung der bei der rechnerischen Prognose der Betriebslarmeinwirkung
berticksichtigten Objekte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4

Legende

' = rjumlicher Geltungsbereich
mm [ "Kirchhofener StraRe"

Baugrenzen
O  Immissionsort

== Geltungsbereich "Gewerbegebiet
wa | anderL 123

D kontingentierte Gewerbeflache gem.
BPL "Gewerbegebiet an der L 123"

Maldstab 1:2000

0 10 20 40




Buro fur Schallschutz

Dr.Jans Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 6

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

- Immissionstabelle zur Ermittlung der durch die kontingentierten Gewerbeflachen des
Plangebiets "Gewerbegebiet an der L 123" verursachten Larmeinwirkung auf den
Immissionsort A; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3

Quelle L"w L"w S Lw Ko s Adiv L_IK L_IK
tags nachts tags nachts
dB(A) | dB(A) m2 dB(A) dB m dB dB(A) | dB(A)

Immissionsort A L_IK,t=51,0dB(A) L_IK,n=239,0dB(A)

GEe 3 60 50 2876 94,6 0,0 309,3 60,8 33,8 23,8

GEe 4 60 50 5510 97,4 0,0 211,8 57,5 39,9 29,9

GEe 5 60 50 8130 99,1 0,0 119,4 52,5 46,6 36,6

GEe 6 60 45 2460 939 0,0 53,0 455 48,4 33,4

Legende

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel (Larmkontingent) in dB(A)
S = Flache der Schallguelle in m2

Lw.ags = Schall-Leistungspegel "tags" der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

S = mittlere Entfernung in m

Adv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Lkt = Immissionskontingent "tags” (Immissionspegel "tags") in dB(A)

Likn = Immissionskontingent "nachts" (Immissionspegel "nachts”) in dB(A)



Buro fur Schallschutz
Dr. Jans

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

Gutachten Nr. 6696/1402A

Anlage 7

- grafische Darstellung der Betriebslarmeinwirkung "tags" bei Zuordnung der jeweiligen

Larmkontingente zu den Emissionsflachen GEe 3 bis GEe 6;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3

Betriebslarm "tags"

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)

<=30
30< <=35
35< <=40
40 < <=50
50 < <=55

55<.<=60
60 <

Mafstab 1:2000
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Legende
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I : raumlicher Geltungsbereich



Buro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6696/1402A

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

Anlage 8

- grafische Darstellung der Betriebslarmeinwirkung "nachts" bei Zuordnung der jeweiligen

Larmkontingente zu den Emissionsflachen GEe 3 bis GEe 6;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.3

Betriebslarm "nachts

Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)
<=30
30 < <=35
35« <=40
40 < <=50
50 < <=55

55<.<=60
60 <

AV

Mafstab 1:2000

0 10 20 40 60 80
I TN ..

Legende
D Emissionsflache Larmkontingent

D Gebéaude

I : raumlicher Geltungsbereich




ouro fr Schallschutz Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 9

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- Lageplan mit Eintragung der bei der rechnerischen Prognose der Verkehrslarmeinwirkung
berticksichtigten Objekte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5
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Buro fur Schallschutz

Dr. Jans Gutachten Nr. 6696/1402A

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

Anlage 10

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts”
(unten) in 6,0 m Hohe Uber bestehendem Gelande (ca. 1. Obergeschoss);

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)

<=35
35 < <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60

60 <
65 <
70 <

<=65
<=70
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Legende
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Beurteilungspegel
"nachts" in dB(A)
<=35
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40 < <=45
45 < <=50
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55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <
\

Mafstab 1:1750
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Legende
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Buro fur Schallschutz
Dr. Jans

Bebauungsplan "Kirchhofener Stral3e"

Gutachten Nr. 6696/1402A

in Bad Krozingen

Anlage 11

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts”
(unten) in 12,0 m Hohe Uber bestehendem Gelande (ca. 3. Obergeschoss);
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

12,0 m Uber Gelande

N
\ Vsg= 50 km
74

VU=30 /

35 <

40 <
45 <
50 <
55 <
60 <
65 <
70 <

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)

<=35
<=40
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<=50
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<=60
<=65
<=70

=
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I N .

Legende
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e
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ouro fr Schallschutz Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 12

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

- Lageplan mit Eintragung der gemaf3 Abschnitt 6.1.1 vorgesehenen Tempo 30-Zone auf der
Kirchhofener StralRe im gesamten Streckenabschnitt westlich der Tulpenbaumallee sowie
der in Abschnitt 6.1.2 diskutierten Larmschutzwénde; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.1
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Buro fur Schallschutz

Dr.Jans Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 13

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts"
(unten) in 6,0 m Hohe Uber bestehendem Gelande unter Berlcksichtigung der in Abschnitt
6.1.1 diskutierten Geschwindigkeitsreduzierung auf der Kirchhofener Stral3e;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.1.1

6,0 m Uber Gelande 54 ‘ \/
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Buro fur Schallschutz
Dr. Jans

Gutachten Nr. 6696/1402A

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts"

Anlage 14

(unten) in 12,0 m Hohe Uber bestehendem Geldnde unter Berticksichtigung der in Abschnitt
6.1.1 diskutierten Geschwindigkeitsreduzierung auf der Kirchhofener Stral3e;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.1.1
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ouro fr Schallschutz Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 15

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts” (unten) auf die
Fassaden im Erdgeschoss einer moglichen kompletten Bebauung des Plangebiets;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2

Situation "tags" I\ \) \
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hhofene alde

Ga$
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Legende
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ouro fr Schallschutz Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 16

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts” (unten) auf die
Fassaden im 1. Obergeschoss einer moglichen kompletten Bebauung des Plangebiets;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2

Situation "tags" I\ \) \

1. Obergeschoss ) | v, = 50 km/h | ™
hhofene alde

Ga$
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Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts" (unten) auf die
Fassaden im 2. Obergeschoss einer moglichen kompletten Bebauung des Plangebiets;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2

Situation "tags" I\ \) \

2. Obergeschoss ) | v, = 50 km/h | ™
hhofene alde

e
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"tags" in dB(A)
<= 55

55 < <=57

57 < <=59

59 < <=61

61 < <=63

63 < <=65

65 < <=67

67 <

Legende
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Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts” (unten) auf die
Fassaden im 3. Obergeschoss einer moglichen kompletten Bebauung des Plangebiets;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2

Situation "tags" I\ \) \

3. Obergeschoss ) | v, = 50 km/h | ™
hhofene alde

Vzgl_i_gg km/h
\ \

]
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Legende
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Emission Fahrstreifenachse
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Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- grafische Darstellung der Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts” (unten) auf die
Fassaden im 4. Obergeschoss einer moglichen kompletten Bebauung des Plangebiets;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2

Situation "tags" I\ \) \

4. Obergeschoss Q s soRmR TV ou
hhofene alde

Ga$

Beurteilungspegel

\ "tags" in dB(A)
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Legende
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Buro fur Schallschutz

Dr.Jans Gutachten Nr. 6696/1402A Anlage 20

Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

- Lageplan mit Kennzeichnung der Fassaden, vor denen bei Annahme einer kompletten
Bebauung des Plangebiets der Immissionsgrenzwert "tags” von 59 dB(A) (oben) bzw. der
Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) (unten) im jeweils schalltechnisch ungiinstigsten
Geschoss uberschritten wird; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2

Situation "tags" \/ \ \
ungunstigstes Geschoss Q v, = 50Kmn | ™

g

Legende
[:I Bebauung (potentiell)

- Emission Fahrstreifenachse

MaBStab 1 :1 750 = Emission Schiene

(HO—_ZHHOm = =55 Fassade mit Grenzwertliberschreitung

Situation "nachts" l \ 4 \ \
ungunstigstes Geschoss Q J ks T

porenc ali€

g

NS
L@% O

I I Legende
I:] Bebauung (potentiell)

= Emission Fahrstreifenachse

MaBStab 1 :1 750 = Emission Schiene

0-10—_2H50m = = n 8 Fassade mit Grenzwertliberschreitung
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Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen
- flachenhafte Darstellung der zum Schutz von Schlafraumen (oben) sowie fir sonstige,
nicht dem Nachtschlaf dienende Aufenthaltsrdume (unten) ermittelten resultierenden
AulRenlarmpegel in 6,0 m H6he uber bestehendem Geléande;
resultierender
\) \ AuBenlarmpegel
| v

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2.2
= 5| "nachts" in dB(A)

Schutz Schlafraume D
6,0 m Uber Gelande QA

VZE‘_;?)Q km/h zul <= 60
o g 60 < <= 62
62 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <= 71
71 <

Legende
Emission Fahrstreifenachse

Mafstab 1:1750

0 10 20 40 60
I . 00m

Schutz sonstige D \ \ resultierender
Aufenthaltsrdume Q - Q:Zc:'?:ir;n;zz?el
6,0 m Uber Gelande Vzg_:_io.km/h | Vau B - co

Emission Schiene

° e 60 < <= 62
62 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
\ 68 < <= 69
\ 69 < <= 70
70 < <=71
71 <

Legende
Emission Fahrstreifenachse

Mafstab 1:1750

0 10 20 4I0 60m Emission Schiene
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Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

- flachenhafte Darstellung der zum Schutz von Schlafraumen (oben) sowie fir sonstige,
nicht dem Nachtschlaf dienende Aufenthaltsrdume (unten) ermittelten resultierenden
AulRenlarmpegel in 12,0 m Hohe tber bestehendem Gelande;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2.2

Schutz Schlafraume G \\ resultierender
12,0 m Uber Gelande AuBenlarmpegel
=30 km/h vZul = 5| "nachts" in dB(A)
V = <= 60
60 < <= 62
62 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <= 71

71«

Legende
Emission Fahrstreifenachse

Mafstab 1:1750

0 10 20 40 60

Emission Schiene

Schutz sonstige \ resultierender
Aufenthaltsraume ox {}t:zzl?:ifgzz?e'
12,0 m Uber Gelande g = 30 km/h VZ“' B <= 60

60 < <= 62

62 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <=171
71 <

Legende
Emission Fahrstreifenachse

Mafstab 1:1750

0 10 20 4I0 60m Emission Schiene
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Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

- grafische Darstellung der zum Schutz des Nachtschlafs ermittelten resultierenden Auf3enlarm-
pegel "nachts” vor Fassaden der geplanten Gebaude in Hohe des Erd- und 1. Obergeschosses;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2.2

Erdgeschoss ] \\ \ \ resultierender
Q AuBenlarmpegel
\/ Vzg_\_i_:}_g W | Y™ 51 "nachts" in ili(é%
o g 60 < <= 62
62 < <= 64
¢ 64 < = 65
A 65 < <= 66
A 66 < = 67
A 67 < <= 68
\ 68 < <= 69
\ 69 < <= 70
70 < <=71
71l
Legende
u geplante Bebauung

Mafstab 1:1750

0 10 20 40 60

Emission Fahrstreifenachse

Emission Schiene

I TN 020 0
| 1. Obergeschoss 54 \\ \ \ i
A AuBenlarmpegel
= 5| "nachts" in dB(A

Vag = 30 kmh | Vau <=(62)
c s~ hafone 60 < <= 62
5 62 < <= 64
\ " 64 < <= 65
) 65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <= /1

71l<

Legende
geplante Bebauung

Emission Fahrstreifenachse

Maldstab 1:1750

0 10 20 40 60
I . 00nm

Emission Schiene
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Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

- grafische Darstellung der zum Schutz des Nachtschlafs ermittelten resultierenden Auf3enlarm-
pegel "nachts” vor Fassaden der geplanten Gebaude in Hohe des 2. und 3. Obergeschosses;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2.2

2. Obergeschoss a% \\ \ \ resultierender

AuRenldarmpegel

< 5 "nachts" in dB(A)

zl)_;_,‘ <= 60
60 < <= 62
62 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
67 < <= 68
68 < <= 69
69 < <= 70
70 < <=71
71<

Legende

geplante Bebauung
Emission Fahrstreifenachse

Mafstab 1:1750

0 10 20 40 60
N

Emission Schiene

m
resultierender
Q AuBenlarmpegel
Vzd a1 Y © 5| "nachts" in 35(22)
. 60 < <= 62
62 < <= 64
E 64 < . <= 65
\ \ 65 < <= 66
A 66 < <= 67
\ 67 < <= 68
\ 68 < <= 69
\ 69 < <= 70
70 < <= 71
71:<
Legende
I_I geplante Bebauung

Maldstab 1:1750

— — Einission Schiene

Emission Fahrstreifenachse
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Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

- grafische Darstellung der zum Schutz des Nachtschlafs ermittelten resultierenden Auf3enlarm-
pegel "nachts” vor Fassaden der geplanten Gebaude in Hohe des 4. Obergeschosses;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2.2

4. Obergeschoss %4 \\ \ \ resultierender
AuRenldarmpegel
S 2 Vo = 5( "nachts" in dB(A)
—— <= 60
~fon 60 < <= 62
62 < <= 64
64 < <= 65
65 < <= 66
66 < <= 67
s 67 < <= 68
\ \ 68 < <= 69
\ 69 < <= 70
70 < <=71
71<

Legende

geplante Bebauung
Emission Fahrstreifenachse

Mafstab 1:1750

0 10 20 40 60
I T 0,

Emission Schiene
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Bebauungsplan "Kirchhofener StraRe" in Bad Krozingen

- grafische Darstellung der 61 dB(A)-Isophone "nachts" in 6,0 m Hohe tber Geldnde; nordlich
dieser Isophone kann im AuRenwohnbereich aufgrund von Reflexionen an der jeweils
eigenen Gebaudefassade eine Uberschreitung des im AuRenwohnbereich einzuhaltenden
Referenzwerts "tags” von 64 dB(A) resultieren; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2.4

(nn= 5 ;
6,0 m Uber Gelande

AN

22\°

[ v ST T |

VZLL:L?)_O‘ km/h
A N
23
\
/
/

% \ A X o\

Emission Fahrstreifenachse

Emission Schiene

\

// Legende
@ / ' ] raumlicher Geltungsbereich

61 dB(A)-Isophone "tags"

Baufenster
bestehende Gebaude mit
MaBStab 1 : 1 750 I:] Wohnnutzung

/(\ 010 20 ﬁm 6°m [ | sonstige Gebéude
<\
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Bebauungsplan "Kirchhofener Stral3e" in Bad Krozingen

- grafische Darstellung der in 2,0 m Hohe Uber bestehendem Gelande ermittelten Beurteilungs-
pegel "tags" innerhalb der Gemeinbedarfsflache "Kindergarten” flir das unbebaute Plangebiet
(oben) sowie mit Berilicksichtigung einer potentiellen Bebauung des Plangebiets (unten);
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2.4

3

2,0 m Uber Gelande Beurteilungspegel
Plangebiet unbebaut tags® in ing‘\)
35 < <=40
: 40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 <

Legende

= Emission Fahrstreifenachse
m——— Emission Schiene

Baufenster

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I TN

2,0 m Uber Gelande

Beurteilungspegel

Plangebiet komplett bebaut

"tags" in dB(A)

<=35
35K <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60

<=65
<=70

60 <
65 <
70 <

A N\

Legende

= Emission Fahrstreifenachse
= Emission Schiene

Baufenster

|:| Bebauung (potentiell)

Mafstab 1:1000

0 5 10 20 30 40
I TN .




